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Mise en garde — Avant-propos

Le présent document a été rédigé a l'usage des sapeurs-pompiers du SDIS de I’Allier.

Les présentes directives ne sont applicables que par les sapeurs-pompiers de I’Allier
inscrits sur liste d’aptitude aux emplois d’équipiers ou de chefs d’agrés mission SR aprés
formation initiale et de maintien et perfectionnement de leurs acquis et uniquement
dans le cadre des missions de secours d’urgence aux victimes d’accidents, sinistres et de
catastrophes ainsi que de leur évacuation (Art L1424-2 du CGCT).

Toute utilisation des apports de connaissance ou des techniques en dehors du périmétre
des missions du SDIS 03, par des personnels non sapeurs-pompiers et non habilités ne
saurait engager la responsabilité de I’établissement public.

Méme si pour faciliter sa diffusion interne et son actualisation, le document est présent
sur le site internet du SDIS 03, toute diffusion ou reproduction de tout ou partie du
document ou tout usage sans autorisation préalable du SDIS 03 est formellement
interdit.

Toute
Reproduction
interdite

Copyright 2019- SDIS 03 —5 rue de I’Arsenal CS 10002 — 03401 YZEURE Cedex

Toute
Reproduction
interdite

sapeurs-pompiers de la Vienne

Le SDIS de I’Allier a obtenu I'autorisation d’intégrer les éléments du Guide
Opérationnel Départemental de Référence (GODR) du SDIS de la Vienne sur les
interventions d’urgence sur Véhicules (IUV). Les directives SR intégrent donc en
grande partie le GODR IUV du SDIS 86 qui est une référence nationale en la
matiére.

Toute reproduction méme partielle de leur GODR SR sans accord formalisé de
leur part reste strictement interdite.
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Propos liminaires du Chef de corps, DDSIS du SDIS 03

Bien que disposant d’un réseau routier fortement sollicité et médiatisé, le SDIS 03 n’avait pas
actualisé ses pratiques opérationnelles en secours routiers depuis de trés nombreuses années.
Plusieurs dossiers notamment techniques (remise a niveau des VSRL, développement des FPTSR,
renouvellement des VSRM...) ou des initiatives locales avaient néanmoins permis de maintenir un
niveau opérationnel satisfaisant.

Le développement des véhicules nouvelles énergies (VNE), les évolutions technologiques des
dispositifs de sécurité active et passive, des matériaux, les innovations toujours plus créatives dans le
milieu de l'automobile ont motivé la remise a plat de notre doctrine opérationnelle, de notre
équipement et de notre schéma de formation dans le domaine du secours routier.

La rédaction de directives départementales concernant le Secours Routier (SR) correspond a
plusieurs objectifs pour le SDIS 03 :

= Harmoniser les pratiques opérationnelles SR au sein des différentes unités territoriales,

= Moderniser les techniques et les adapter a I'évolution des risques, des matériaux et des
technologies automobiles,

=  Faciliter le maintien et le perfectionnement des acquis des équipiers et chefs d’agrés mission
SR par un accés dématérialisé,

= Moderniser I'enseignement des techniques SR.

Les présentes directives SR constituent la doctrine départementale unique que I'ensemble des
sapeurs-pompiers du corps départemental doit appliquer (en excluant toute autre technique ou
procédure non validée) et doit adapter en fonction des situations opérationnelles rencontrées.

N’ayant ni la prétention ni I'objectif de réinventer la poudre, nous avons fait le choix d’appliquer le
travail considérable réalisé par nos colléegues du SDIS 86 depuis des années en matiere d’intervention
d’urgence sur les véhicules (IUV). Nous avons envoyé plusieurs formateurs de formateurs SR en leur
sein pour étre « labélisés » et ainsi importé leur doctrine et leurs techniques reconnues au niveau
national et international.

Je tiens donc trés sincéerement a les remercier pour nous avoir autorisés a intégrer la quasi-totalité de
leur guide départemental de référence (GODR) n’ayant plus qu’a adapter quelques particularités
bourbonnaises dans nos directives SR.

De belles évolutions techniques, technologiques et pédagogiques accompagnent ces directives SR
pour vous rendre encore plus performants !

Je vous en souhaite une trés belle lecture.

Bien a vous.

Colonel Patrick VAILLI
Chef de corps, Directeur départemental du SDIS de I’Allier




Formalisme du document

Les directives SR sont constitués principalement du GODR IUV 86 (moins les annexes SUAP et
matériels) et des fiches techniques spécifiques du SDIS 03.
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Dans les parties doctrinales du GODR UV, quelques adaptations locales ont été opérées et seront
ainsi visibles grace au logo du SDIS 03. Si des modifications trop importantes venaient a étre opérées,
la fiche sera refaite.

Ex:
daptation spécifique au SDIS 03

Les fiches techniques SR spécifiques au SDIS 03 reprennent également un formalisme différent

Ex:

Indice de révision :

Les révisions seront mentionnées dans un tableau a partir de la version 2.



Sigles et abréviations principales utilisées

ACT

AVP

BAU

CIS

CODIS

COS

CRRA 15

CSP

CTA

DCD

DRAGON

FPTSR

FT

ISP

MID

SAMU

SDIS

SMUR

SP

SSSM

SUAP

UA

UR

uu

VLSM

Attelle Cervico Thoracique

Accident de la Voie Publique

Bande d’Arrét d’'Urgence

Centre d’'Incendie et de Secours

Centre Opérationnel Départemental d’Incendie et de Secours
Commandant des Opérations de Secours

Centre de Réception et de Régulation des Appels 15
Centre de Secours Principal

Centre de Traitement de I'Alerte

Décédeée

Indicatif d’un hélicoptére de la Sécurité Civile (suivi du Département)
Fourgon Pompe Tonne Secours Routiers

Fiche Technique

Infirmier de Sapeurs-Pompiers

Matelas Immobilisateur a Dépression

Service d’Aide Médicale Urgente

Service Départemental d’'Incendie et de Secours
Service Mobile d’'Urgence et de Réanimation
Sapeur-Pompier

Service de Santé et de Secours Médical

Secours d’Urgence Aux Personnes

Urgence Absolue

Urgence Relative

Usage Unique

Véhicule Léger de Secours Médical



VML

VPI

VPS

VSAV

VSRL

VSRM

Véhicule Médicalisé Léger

Véhicule de Premiere Intervention

Veéhicule de Premiers Secours

Véhicule de Secours et d’Assistance aux Victimes
Véhicule de Secours Routiers Léger

Véhicule de Secours Routiers Moyen
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INTERVENTIONS D'URGENCE SUR VEHICULES

Cequide opérationnel départemental de référence Interventions d'urgence sur véhicules a vocation a étre le recueil de connaissances théoriques,
pratiques et techniques nécessaires aux équipiers, chefs d‘agrés et chefs de groupe intervenant au SDIS de laVienne pour des opérations de Secours
Routier ou de feu de véhicules.

Il est mis a jour régulierement dans le but de faire évoluer les techniques professionnelles et les connaissances des intervenants du SDIS 86.

Les modifications par rapport a la demiére version (1erjanvier 2018) sont :

Pages Partia Type de wodikication

6-7 1 Environnement IUV et contexte routier

9 1 Préambule aux équipements impactants

13 1 Equipements impactant : airbag gilet moto

16 1 Equipements impactant : vidéo capot actif

19 1 Systéme d’extinction automatique surVL et Bus

24 1 Application EuroNcap

25 1 Focus sur les informations embarquées du constructeur
54-68 7 La réponse opérationnelle incendie adaptée a la nouvelle MGO
55-56 7 Vidéos complémentaires lecture du feu Li-ion et GNC

69 7 Définition de niveauxd'incarcération d'une victime

71 7 Dégagement d’urgence lllustration et mise en oeuvre

72 7 Vidéo dégagement d'urgence

73 7 Commandement sur opérations SR/ Services paitenaires

75 7 Contraintes médicales et SUAP liges a la sortie de victimes

79 7 Modification de la méthode de raisonnement tactique (S5)

82 7 Vidéo complémentaire Transition Rapide de Phase

Annexes Actualisation des fiches TOPSR (animations et vidéos)

Ressources

Le présent GODR prend en compte les référentiels réglementaires et organisationnels suivants :
oy
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Not e de Doct rine Opérationnelle D6scoe

La note de doctrine opérationnelle du Ter juin 2016 relative aux
Interventions d'Urgence surVéhicules

SDACR. du SDT S de 'Allier

Réalisé sous I'autorité du préfet, le Schéma Départemental
d'Analyse et de Couverture des Risques (SDACR) dresse
I'inventaire des risques de toute nature, pour la sécurité
des personnes, des biens et de I'environnement, auxquels
doivent faire face les services d'incendie et de secours
dans le département. [l détermine les objectifs de
couverture de ces risques

Tustructions et Notes opérationnelles du
sSDT's de 'Allier

La documentation opérationnelle du SDIS intégre la gestion
opérationnelle, le commandement, les engagements réflexes
propres aux interventions d'urgence sur véhicules.

PREAMBUL E
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A/ CONTEXTE ROUTIER

X

\g Types de voies

- 5 Le réseau routier est constitué de différents types de voies : réseau principal et réseau secondaire (départementales, voies communales ...).
1\ Ces routes peuvent etre de types unidirectionnelles ou bidirectionnelles.

Les accidents peuvent se situer en ligne droite, en courbe, en rond point...

Le type de voie déterminera le mode d'accés a la zone
d'intervention

Le type de voie déterminera le positionnement des véhicules
et les méthodes de balisage a mettre en oeuvre

Topographie

La gestion des accidents de la circulation sera impactée par la configuration topographique des routes (pentes, fossés, ravins...)

La topographie du site impactera les méthodes
de stabilisation des véhicules et les techniques de
sortie et de brancardage des victimes

Ouvrage d‘art

De nombreux ouvrages d'art jalonnent le réseau routier (tunnels, ponts, lignes électriques...).

Les ouvrages d'art impacteront les acces, les
techniques d'immobilisation, les moyens d'éclairage
nécessaires et la protection des victimes

Météo / Période de lajournée

La météo impactera les techniques de protection
des victimes, et les méthodes de balisage

GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D’URGENCE SUR LES VEHICULES

Une intervention de nuit nécessitera la mise

en place de moyens d'éclairage de zone mais
également d'éclairage ciblés (intérieur habitacle,
obstacles a proximité ....)




Les usagers de la route

L'organisation des secours pourra étre impactée par les usagers de la route, aussi bien en terme d'acces au site d'intervention qu'en terme de
protection des intervenants et des victimes de I'accident.

En fonction du type de voies ou du trafic en présence, il conviendra de prendre les mesures nécessaires a I'informa-
tion des usagers de la route et a la sécurisation de la zone d'intervention.

Les services associés aux interventions

Les opérations de secours routier, selon leur importance et leur situation entraineront la participation de nombreux services (sapeur-pompiers,
gendarmerie, police, dépanneurs, sociétés autoroutieres ...)

La multiplication des services qui concourrent au secours routier nécessitera de s'intégrer dans un schéma connu
de tous (balisage, zone véhicules, zone personnels ....)

B/ PARCS DE STATIONNEMENT COUVERTS ET ENTREPOTS DE VEHICULES

Les éléments batimentaires

En fonction des différents matériaux de construction utilisés (béton notamment), il conviendra de prendre en
compte la difficulté d'assurer les liaisons radio entre les différents intervenants

L'ensemble des mesures préventives batimentaires de |'établissement devront etre prises en compte afin de facili-
ter 'action des secours (sas, désenfumage, colonne séche, dispositifs de détection et d'extinction...)

La présence de tiers contigus en superstructure impactera les secours notamment dans le cadre de la gestion des
fumées

Les accés / cheminements

Un parc de stationnement couvert se caractérise par :
- des niveaux en infrastructure ou en supra sutructure
- des acces VL et des accés piétons

Avant tout engagement d'équipes de secours a l'intérieur
des batiments, il conviendra d'avoir une connaissance des
cheminements et des acces (plan établissement, présence de
personnes compétentes)

(it és

/

/
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La présence de bornes de recharge de véhicules

La présence de bornes de recharges de véhicules
électriques devra etre prise en compte afin d'envisager la
présence de ce type de véhicule dans le parking

[as & uipemem‘/s impecbavxt les savvices de secours

PREAMBULE

Un «vocabulaire spécifique» est utilisé par les sapeurs-pompiers pour le secours routier, notamment pour la nomenclature des véhicules, que ce
soit les pieces mécaniques ou les montants etc....

Pavillon / Toit,

capot,

Ale avant, gauche

Hayon ou
c0LLra

Travarse tableau
a8 bovd

Essiau avant, Cssiau arvidve

Plancher
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A/ LES ENERGIES DE TRACTION UTILISEES

On distingue différents types de véhicules :

e « véhicule monocarburation » : ils utilisent une seule source d'énergie (ES/GO/GPL/GNc/GNL)

e« véhicule Bi-carburation » :ils utilisent 2 sources d'énergie (ES/GNV ou ES/GPL par exemple)

e« véhicule hybride » :ils ont au moins 2 convertisseurs d'énergie différents et au moins 2 systémes de stockage d'énergie différents.
Les véhicules hybrides couramment rencontrés sont les véhicules hybrides électriques.

Les énergies de traction couramment employées sont les suivantes :

HYDROCARBURE ELECTRIQUE HYDROGENE
Liquide (essence, diesel...) / Gaz (GNL, GNc, GPLc)

Stockage

Il est assuré en réservoirs (ES/GO), en réservoirs sous pression (GPL, GN¢, H2) ou cryogéniques (GNL), ou par batteries haute tension (Electrique/
Hybride).

Les énergies de traction devront si possible étre neutralisées.

Une attention toute particuliére sera donnée pour une intervention pour feu de VL
(électrique ou gaz sous pression) en espace clos (parking souterrain...).

Les réservoirs sous pression doivent étre pris en compte dans le cas d'une rupture d'enveloppe (fuite) ou d'un
incendie (surpression / BLEVE).

Les batteries de traction HT sont principalement de type NiMH, Li-ion ou LMP (Lithium Métal Polymére). Si les batteries NiMH ne posent
pas de probléme particulier, I'impact sur les interventions pour feux de véhicules et accident de circulation des autres technologies employées
pourra étre important notamment en cas d'emballement thermique de la batterie. L'emballement thermique d'une batterie est un phénomeéne
qui intervient lorsque celle-ci est soumise a des conditions de température élevée. Son origine peut également étre lié a un court-circuit interne
ou a une surcharge. Il est a noter toutefois qu'un apport calorifique important est nécessaire pour obtenir un emballement thermique de batteries
(notamment pour les batteries LMP).

En cas d’emballement thermique des batteries, |'extinction sera difficile (Li-ion) ou impossible (LMP). La protection
de I'environnement sera a rechercher en priorité. Sans intervention des sapeurs-pompiers, la durée de combustion
totale d'une batterie peut aller jusqu’a 1 heure.

Certains constructeurs (Renault) mettent en place des trappes thermo fusibles sur les batteries (Fireman Access)
afin de faciliter |'action des sapeurs-pompiers par noyage a |'aide de I'eau, de la batterie.

Dans le cas des batteries li-ion, des projections de matieres enflammées sont possibles en cas d’emballement
thermique, notamment quand la batterie est désolidarisée de son enveloppe.
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https://youtu.be/doolD6Cz8DE

R

Les signes d'emballement thermique sont : augmentation de la température, crépitements, fumée. Une cinétique
trés rapide d'emballement thermique est possible.

[=]%

https://youtu.be/bUUZWDPXj8A

N

Dans le cas des batteries LMP, I'emballement thermique s'apparente a un feu de métaux avec projections de
particules de métal en fusion.

'__r o
[l ot
https://youtu.be/XrX1Quz20CY

R

En cas d’emballement thermique, de rupture d'enveloppe ou de surcharge : dégagement possible de gaz toxiques
(HE HCI...).

Le poids du pack batterie modifie la répartition des charges du
véhicule et donc I"équilibre traditionnel de ce véhicule (poids a
I'arriére par exemple). Les SP devront en tenir compte dans les
opérations de calage.

~ GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D'URGENCE SUR LES VEHICULES




Distribution d'énergie

Elle sera assurée selon |'énergie utilisée par cables (orange HT) ou canalisations.

ou compression de 2 cables electnques
une tension de 48 volts et |a l
>

RENAULT weseRescue  Autoliv

Onn'agira pas sur ces vecteurs d'énergie : canalisations, cables oranges. . .. (Risque électrique et thermique).

Ly

https://youtu.be/M0QoZboN8C4

A

B/ LA SECURITE EMBARQUEE

Depuis de nombreuses années, les constructeurs ne cessent d'accroitre les performances des systemes de sécurité embarquée dans le but d'augmenter
la sécurité des occupants en cas d'accident. Cette « sécurité » va se décliner sous trois formes :

Primaire ou active : avant le choc ABS, ESP...
Pas de danger pour les SP

2

% S /
Sacuvite ewmbarquée

N

Secondaire ou passive: Tertiaire : Favorise |'intervention apres le choc
Aumoment du choc Airbags, Prétensionneurs systeme d'alerte automatique
Danger pour les SP Pas de danger pour les SP

5 http:/lyoutu.be/O1SONXi2sEg

R
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Les airbags

Y L'ECU pour Electronic Control Unit, est un boitier électronique gérant la totalité des éléments pyrotechniques de sécurité passive. Il représente donc
- le cerveau central des systémes de sécurité passive.
<
&
3
\8 Afin d'éviter tout déclenchement intempestif, il est impératif de ne pas toucher ou déformer I'ECU.

On distingue 3 catégories d'airbags :

Ceux déclenchés par un générateur de gaz (hydrogene i Ceuxdéclenchés par un systeme de cartouche expansive i Ceux utilisant un systéme hybride combinant les deux,
et oxygene) i contenantun noyau solide, pastilles ou poudre, et géné- i une partie gaz et une partie solide
i rant un gaz (airbag conducteur, passager, etc.) i

Détonateur Amorce Charge explosive Filtre métallique

Orifice de sortie
Filtre
métallique

\

Bouteille de gaz comprimé Plaque de  Orifice de

Détonateur . rupture sortie
: Détonateur activé Plague de rupture ouverte

Diffuseur et filtre

: t
Mélange Air + Hydrogéne ¢ Gazallant vers m v Tl )
: ~NiTRs-A" 1 Yo | i
. lesacgonflable ' f 1 4 ¥
: 2 N J ‘L gL .
i{- 2 LA
_ SIS L ‘

Détonateur activé . -
. Gaz allant vers le sac gonflable

Les airbags principaux sont de type :

R ==

: / : ; : L/
Front,aux : lat @raux : Rid@aux g Piatons
On pourra également rencontrer des airbags centraux, de ceinture, de lunette arriére, de genoux, anti sous marinage et des airbags spécifique de type airbag
siege bébé..

cainture Siése bebe - Antisous warinage
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Il existe des airbags intégrés aux gilets des motards. Le systeme de déclenchement ou le type d'équipement
varient suivant le modele et la marque.

In'y a pas de risque spécifique lié a la prise en charge d'un motard ayant un tel équipement de
protection.

https://youtu.be/wqB15HgiPkM

La position approximative d'un airbag dans le véhicule est recon-
naissable, en fonction du modeéle, au marquage SRS AIRBAG,
AIRBAG, SRP, SIPS BAG, SIR, HPS, IC,WC,RS...

~ GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D'URGENCE SUR LES VEHICULES
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Eviter d'étre dans la zone de déploiement des airbags.

l des 3060 90 : mise en avant de l'interét de respecter H
le lors des interventions de désincarceration Alrbag passager

https://youtu.be/JPmtTmx7NcY

A

Ne jamais sectionner un sac d'airbag.

.Seiionnement d’un ballon d‘airbag :
issenavant,des conséquences possibles

https://youtu.be/xdIfoHUOkOM

R

I 5e de matériel secouriste ou médical 02 ul oxygéne
les emplacements airbag

Ne jamais déposer de matériel secouriste /
médical / SR sur des emplacements d'airbags
non déployés.

https://youtu.be/ez390JD3TZ8

A
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Airbag a double déploiement

,4—-/;{ j;g\\' Impact mineur

S
{77 > —_Tendeurs de ceinture activés
A, 7] Airbags pas actives

it <

el Il existe les airbags a double déploiement, qui en fonction de la cinétique de I"accident

mage dplores 2 100% (voire de la position du siége) déclenchent 70% ou 100% de son volume pour assurer
; la sécurité de lavictime.

Impact moyennement sévére
Tendeurs de ceinture activés
Airbags déployés & 70% S

-—_ —

/

Un airbag a double déploiement méme déclenché n'est pas forcément inerte : il
peut déclencher le deuxiéme niveau.

Par convention, un airbag n'est jamais sécurisé. La présence d'un dispositif de
protection est obligatoire.

l itbag “dual stage”: mise en avant des conséquences 1= essai
idéclenchement du second niveau d'un airbag “dual stage”

https://youtu.be/XOD4xv8b8CO

R

Les prétensionneurs

Le prétensionneur est un systeme permettant de mieux maintenir le corps des occupants, en les plaquant
contreles sieges. Il réduit la course morte de la ceinture. Le systéme est équipé d'une cartouche pyrotechnique
dont la mise a feu est électronique. Le but étant de prétendre la ceinture.

Ne jamais agir sur les emplacements d'un prétensionneur !

Les arceaux pyrotechniques

Ces arceaux permettent de protéger les occupants du véhicule en cas de retournement de celui-ci. Quand un tangage important du véhicule est
détecté, une charge pyrotechnique libére un systéme de ressorts précontraints et permet ainsi |'extraction rapide des arceaux. lls sont identifiés par
le sigle ROPS (Roll Over Protection System).

Le déclenchement intempestif des arceaux pourrait nuire a la sécurité
des équipes de secours.

sy )
L \f‘f,!,

Jlﬂ@,
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Interdiction d'évoluer dans la zone de déploiement des arceaux pyrotechniques !




Les générateurs de capot actif

@ Lee capleurs dans o pare:chocs @ L choc ast amoft] par Fespace Ils permettent en cas de choc VL/Piéton de soulever le capot pour lui

dégagé, la téte est protégée.

détectent le piéton.

permettre de se déformer sous le poids de la victime et ainsi d"absorber
une partie de I'énergie. L'impact engendre la mise a feu des systémes
pyrotechniques permettant de lever le capot.

computer
system

@ Les capteurs envoient un signal @ Dix fois plus rapide

qui provoque le soulévement du capot. qu'un clignement d'yeux.

Ne pas poser de matériel sur le capot d'un véhicule accidenté ni effectuer de calage sur le capot !

https://youtu.be/ds1FemZ7j0c

A

Les renforts structuraux

Les ingénieurs congoivent des véhicules avec une structure formant une « cellule de survie » autour des
occupants. Et pour ce faire, ils emploient des matériaux novateurs et plus particuliérement des aciers alliés
au bore dits THLE (Trés Haute Limite Elastique) et UHLE (Ultra Haute Limite Elastique) ayant une résistance
pouvant aller jusqu'a 7 a 10 fois celle d'un acier doux.

Sur certains aciers, le matériel de désincarcération actuel peuts'avérer totalement inefficace.
Des renforts trop importants et des aciers THLE et UHLE peuvent étre difficilement entaillés
avec une cisaille, méme alimentée par un groupe haute pression (700 Bars).

Des méthodes alternatives de désincarcération doivent étre utilisées.

Avant de couper, il faut savoir ce que I'on coupe et adapter le bon outil pour réussir Iaction !

—

Montant B de Saab en 1990 Montant B de Saab en 2000
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Tdée vecua :

Cen’est pas parce qu'un véhicule est de petite taille (Fiat 500, Smart, etc...) que sa structure est moins résistante. Bien au contraire, la diminution
des zones de déformation programmeées oblige le renforcement de la cellule de survie.

Des structures en fibre de carbone sont également utilisées par certains constrcuteurs. Ces structures ont la méme résistance que les aciers
renforcés vu précédemment.

https://youtu.be/TF4le 1 pwPuk

A

La découpe des Plastiques Renforcés Fibre de Carbone (PRFC) nécessiteront obligatoirement le port de protection
respiratoire du fait de dégagement de fibres de carbone cancérigenes.

C/ LES VITRAGES

o Résiste 5 fois plus qu'une vitre classique
e Se brise en petits morceaux (verre pyrex)

Fauilatd

O\ e Feuille plastique
o

\ 3 - Elasticité de 240%

S LA Maintien I'occupant dans le véhicule
(4 \
\;

Polycarbonat a

e Pasde casse possible

http://youtu.be/BcMwIZ6XWwg ~
k A
Les vitrages peuvent occasionner des risques mécaniques (coupures), oculaires et respiratoires (particules de verre

lors de la découpe des vitrages). Une protection du personnel et des victimes ainsi qu‘une adaptation du matériel
et de latechnique de dépose s'imposent en fonction du vitrage !
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D/ LES EQUIPEMENTS DIVERS

Les vérins hydrauliques

IIs sont utilisés comme contre-poids pour faciliter I'ouverture ou la fermeture de hayons ou capots moteur.
Ils peuvent étre hydrauliques ou pneumatiques.

Un vérin peut étre projeté en cas d'incendie (effet missile).

https://youtu.be/TV_kl-dclsQ

Les vérins peuvent générer une projection d'huile en cas de sectionnement ! D'une maniere générale, on évitera
de les sectionner.

I jon d’un vérin hydraulique : mise en avant

conséquences lors d’une désincarcération

https://youtu.be/TyyJi19BJPA

Systéme de déconnexion pyrotechnique

Les systémes de déconnexion automatiques permettent en cas de choc d'isoler le véhicule en débranchant
une borne de la batterie.

Dans le cadre de la gestion des énergies embarquées, cet élément devra étre pris en compte.

Gaz frigorigéne

Certains gaz utilisés dans les systémes de climatisation peuvent s'avérer toxiques lorsqu'ils sont soumis & g
la chaleur. 3
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On évitera toutes dégradations sur le contenant lors des opérations de secours routier.



Les alliages métalliques

L'aluminium, le magnésium se retrouvent de plus en plus fréquemment dans les volants, les carters, bloc-moteurs, >
radiateurs, jantes, traverses de tableau de bord, capots. \

[

N

En cas d'incendie et d'utilisation d'eau, il pourra se produire une réaction violente (projection de métaux en
fusion). La protection individuelle, la connaissance du risque et son anticipation sont indispensables.

http://youtu.be/VBu-EizAW 1w http://youtu.be/k6qGcVbzYqY

Ultra capacité (condensateur)

Les constructeurs automobiles équipent certains véhicules du systéme « start and stop ».

l
Ces véhicules disposent d'un dispositif de maintien de charge et d'un condensateur appelé Jq Y
« systéme ultra-capacité » (UCAP). En cas d'écrasement du « systéme ultra capacité », et selon la %
technologie utilisée, un dégagement d'acétonitrile (gaz toxique et inflammable) peut se produire. A -

L

On évitera toutes dégradations sur les condensateurs lors des opérations de secours routier.

Systéme d’extinction automatique

Des systemes d'extinction automatique sous pression permettant I'extinction des blocs

moteurs peuvent etre rencontrés sur les bus et les voitures. ,
Exemple d'un bus sous capot

moteur |

Dans le cadre des opérations SR ou incendie,
cet équipement devra étre pris en compte.

Exemple d'unVL sous aile avant
droite (Mercedes) |

Les différents matériaux utilisés dans les véhicules de nouvelle génération

L'utilisation de matériaux de plus en plus nombreux et diversifiés a augmenté considérablement le potentiel
calorifique et la concentration d'éléments chimiques dans ces véhicules de nouvelle génération.

~ GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D’URGENCE SUR LES VEHICULES

Lors des feux de véhicules, les effets thermiques et toxiques devront étre pris en compte !




Pneumatiques

On attribue généralement I'éclatement d'un pneu a sa surchauffe mais son origine peut également provenir
dela pyrolyse du pneu. Ainsilorsque le pneu est soumis a une chaleur intense, le caoutchouc se dégrade.
Il se décompose en substances chimiques, dont le méthane et I'hydrogéne. Ces vapeurs inflammables en
contact avec I'oxygene emprisonnées dans le pneu s'enflamment lorsque la température atteint
430°C, pour produire une explosion.

Lors d'un incendie de véhicule (notamment les PL et bus) I'éclatement d'un pneu peut donc s'avérer dangereux
pour les SP (souffle, projection, impact auditif). Attention notamment aux éclatements de pneus «a retardement,
qui peuvent survenir aprés |'extinction compléte du véhicule.

http://youtu.be/QhdQ_hoCx0U

A A

D/ LES EQUIPEMENTS IMPACTANT «PL»

Renfort et poids des structures

Les structures des PL sont renforcées pour supporter plus de charge et pour étre plus résistantes.

Les techniques de désincarcération sur les PL doivent tenir compte : des ren-
forts et du poids des structures notamment lors de la dépose de portes et de
pare brises. Une adaptation des outils de désincarcération et de stabilisation
est nécessaire.

~ GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D'URGENCE SUR LES VEHICULES

Les fiches techniques de désincarcération PL sont situées dans les annexes
«fiches techniques» de ce guide opérationnel.



Dimensions et répartition de la masse du véhicule

Parrapport aux VL classiques, les PL possedent des dimensions supérieures et une répartition
de la masse qui imposent aux sapeurs-pompiers une adaptation des techniques d'interven-
tion. En effet, le travail en hauteur est nécessaire, I'accessibilité des victimes est plus difficile
et les techniques de sortie de victimes d'un PL sont spécifiques.

L'utilisation d'une plateforme PL ou d'un échaffaudage pour les actions de
désincarcération et/ ou de sortie peut étre nécessaire lors de |'intervention
des sapeurs-pompiers.

Lors des phases de stabilisation, prendre en compte la répartition et 'impor-
tance des charges.

Volume des liquides stockés

Les poids lourds utilisent des liquides tels que huiles, carburants, ou encore additifs de lutte contre la pollution type «ADBlue». A la diffé-
rence des VL, les PL stockent des quantités beaucoup plus importantes de liquides (400 a 1500L). Les réservoirs sont de I'ordre de plusieurs
centaines de litres.

s a2 EiEsiiith— : N

A A i
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Compte tenu des volumes de liquides et pour certains de leurs toxicités, il conviendra de prendre les mesures de
sauvegarde contre la pollution et le risque chimique lors des opérations de secours routier.

Points particuliers

Les produits transportés par certains PL (nature et quantité) peuvent impacter les actions des sapeurs-pompiers.

Un PLTMD peut utiliser les énergies alternatives comme énergie de traction.

Des éléments mécaniques «chauds» peuvent étre rencontrés (catalyseur : 850°C).

Peu de FAD et d'ERG a disposition des sapeurs-pompiers pour les PL et les autobus / autocars.

La présence potentielle de couchettes en plus des siéges conducteur et passager devra étre envisagée,
ainsi que la présence de victimes parlant une langue étrangére.

Trois niveaux de suspension sont a considérer sur un poids lourd : suspension chassis, supension cabine,
suspension siege.

Focus sur les autobus et autocars

Les autobus et les autocars sont des poids lourds avec les spécificités suivantes : nombre de victimes important, obstacles a la progression
des secours en cas de retournement (sur le coté ou sur le toit) et potentiel calorifique important de ces véhicules.

(it és

/

/
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[as outils daida 2 (a décision 2 disposition das SP

A/ LES ERG (EMERGENCY RESPONSE GUIDE)

Généralement rédigés sous forme de livret, ces guides d'interventions d'urgence sont édités et diffusés par les constructeurs automobiles. lls sont
réalisés essentiellement pour les véhicules hybrides/électriques et évoquent les notions d'identification, d'immobilisation et de mise en sécurité
électrique du véhicule, ainsi que de neutralisation d'électrolyte et de premiers secours.

RENAULT KANGOO Z.E.
Veéhicule électrique

Guide pour les Services de Secours

nnnnnnnnnnnnn

v
%)

ERG | Version 1.4 Mise  jour e 30 a0(x 2011 | Renault KANGOO ZE.

Emargency response guide craw
&

~ |
L R .

Guide de sauvetage

DAFE BRIt

Une normalisation ISO de ces ERG est en cours.
Le format suggéré est déja utilisé par certains constructeurs.
Ceformat est basé sur un code couleur pour chacune des actions pouvant incomber aux sauveteurs (identification, immobilisation, feu .....) :

[ 1. Identification / énergie

[ 2. immobilisation/stabilisation/levage

[ 3. Isolement des risques directs / régles de sécurité

[ 4. Accés aux occupants

[ 5. Energie stockée / liquide / gaz/solide

GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D’URGENCE SUR LES VEHICULES

6. En cas d'incendie

[ 8. Remorquage / transport /stockage

| 9. Informations supplémentaires importantes

[ 10 Explication des pictogrammes utilisés




B/ LES FAD (FICHES D'AIDE A LA

DESINCARCERATION)

Citroén C3 Picasso
(ab 2009)

<

RENAULT

NOUVEAU
KANGOO ZE

Valideé par

ellesont pour objetded

désincarcération.

Les dénominations suivantes peuvent étre rencontrées : fiche d

e secours a bord, rescue sheet.

Elles concernent, aujourd'hui, principalement, les véhicules legers.

Véritables « plans d'établissements répertoriés » du véhicule,

onner aux sauveteurs, les indications

essentielles au déroulement sécuritaire d'une intervention de

Les FAD sont des documents généralement rédigés en recto ou recto/verso maximum. Elles sont réalisées sur la base de schémas ou de photos

du véhicule, sur lesquelles sont intégrés les éléments a prendre en compte pour une désincarcération en sécurité.

Les FAD normées ISO, qui remplaceront les actuelles FAD, uti

liseront la charte graphique suivante :

Une normalisation ISO des FAD PL et bus, est en cours. Le format
suggeéré est déja utilisé par certains constructeurs.

Le recto de la FAD integre les elements rencontrés dans la FAD
“classique” alors que le verso intégre, de maniére schématique
etsuccinte, les consignes rencontrées dans les ERG.

systeme
Airbag Gonifleur & gaz @ Prétensionneur de Sac gonflable ::torrgtitgizz
reinture de sécurité d'assise ogn 6 lo
retournement
systéme actif de| \vérin & gaz, Bl Zone de haute Zone nécessitant
. . oc de commande| . :
protection des ressort précontrain{ SRS résistance D une attention
piétons particullere
Eaagse:teension @ Ultmwndeqsabur Réservoir de Réservoir de - Robinet de sareté
basse tension carburant gaz
. cable/somposanl Sectionneur haute B°7t.i9" de Ultracondensateur
E:ltjtgn; s d'énergie haute ﬁ tension d'urgence 'ﬂ fusibles ) _Iﬂ_ haute tension
Vi tension  A\|O A\ & & | haute tensigy
'7\ SATA " ON
@ WIZar suswizargm B L0 o 1. lentification / reconmaissance.
3 g | Il
& s ot varse weee menion + 100% ecticus »
Khvwce do po dicheppament

2. Immobilisation / stabdksation / calage

Uizet unguemert I Frein de
ces points de levage pare

Bouton ce coupure dez batseries 24V (conc le 650V)

2 pones Cevacvamon

2 Gessus de Shugue sote

Boutnns ouverture € wigence S1uts b lemériew b chie de chasue porte et b Mintésiews

Casses ces vitres pour abtenis un 3cchs

§. Energie de stockage / Squides / gaz / solides

. N , - 36
Ceformat estbasé sur le méme code couleur prévudanslesERG 8-+
(voir plus haut) pour chacune des actions pouvant incomber aux | - »
sauveteurs (identification, immobilisation, feu .. ..). B e T 1. o

Ce format recto - verso devrait s'étendre au véhicules legers.

Ewtes i propagation o simsire en lavssant les batlesies se onpurmer
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La difference actuelle entre les FAD et le ERG peut se résumer ainsi :

Aide 2laneutrdisation

W a\’emersie :
Documant s d'aida ala décision

Aide ala
o\ésivxcerce/v“ﬂf/i()m :

Des terminaux embarqués (tablettes numériques)
permettent aux sapeurs-pompiers, sur le terrain,
de consulter les FAD et les ERG.

Des applications permettent de récupérer ces docu-
ments d'aide a la décision

Certains constructeurs (Renault, Mercedes) ont développé un systéme de QR Codes, positionnés a divers endroits
du véhicule, permettant de récupérer la FAD du véhicule, par smartphone ou tablette numérique.

['application RESCUE CODE est une application gratuite, sans connexion nécessaire qui
permet aux services de secours d'accéder a une base de données de FAD.

5 ECODE

L. http://www.rescuecode.fr k

o
f

Lire le Rescuecode

Rechercher Raccourcis

Mise a jour

Parametres

Informations

Ce dispositif n'a pour but que d'aider les services de
secours a la désincarcération des victimes de la route.
Il ne se substitue en aucun cas aux connaissances et a
I'expérience de ces derniers.

Une base de données de I'ensemble de ces FAD sera disponible en 2019 par le biais d'une application grauite réalisée par I'EuroNcap, organisme
chargé du classement sécuritaire des véhicules.
Cette application sera traduite en 22 langues.

oPFER
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C/ LES INFORMATIONS EMBARQUEES

Les informations concernant les énergies

it <

Des informations susceptibles d'aider les sauveteurs dans leurs prises de decisions, peuvent étre positionnées dans le véhicule.
II's"agit généralement d'étiquettes indiquant ou précisant"action a réaliser par les sapeurs-pompiers et/ou I'endroit ou doit se réaliser cette action.

/

/

Genay

EMERGENCY PERSONNEL: Cg\ PERSONNEL D'URGENCE :
To help avoid personal injury in an - ::u éviter toutes blessures corporefies en cas
urgence,
v=co  Mettez le commutateur d'allumage en position « Off » (Arrét)
o Cut the black negative 12V battery  Coupez le cible négatif noir de la batterie de 12V au niveau
cable at yellow tape. du ruban jaune
@ Cut the auxiliary power module cable o Coupez le cible du module d'alimentation auxkaire
located rearward of the 12V battery - situé 4 I'amiére de la batterie de 12V au niveau du ruban
at yellow tape Jaune
RSONNEL: 12V =T y40/\ PERSONNEL D'ENTRETIEN :
CUT HERE » ersonal injury [ tout risque de blessures corporelles
DECOUPER ICI onnect both endant v déconnectez les
am). ey lacements de la batterie (selon le diagramme)

/1\

EMERGENCY PERSONNEL

CONSULT USER MANUAL FOR DPERATION

* CUT 1V CABLE LOOP BENEATH THS PANEL TO DISABLE ELECTRICALLY ACTIWATED

SAFETY SYSTENS SUCH AS ARBAGS, PRETENSIONERS, ETC.
DOES NOT DSABLE HIGH VOLTAGE BATTERY. USE CAUTION

PERSONNEL D'URGENCE

CONSULTER LE MAWUEL OF LUTIUSATELR POUR L DPERATON

* COUPER LA BOUCLE DE CABLAGE 12V SO CE PANNEAU POUR DESACTIVER
ELECTRICUBMVENT LES SYSTEMES DE SECLRITE TELS QUE LES COUSSING
GONPLABLES, PRETENSIONNEURS, ETC,

ATTENTION: NE DESACTIVE PAS LA BATTERIE HAUTE TENSION

Les informations concernant les techniques de désincarcération

On peut constater sur certains modéles, certaines zones de découpe possibles mentionnées
par le constructeur.
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22" Partie :

Véhiculas hybridas (Ve
et dlactriques (ve)



Véhicules Hybrides (VEH) et dléctriques (VE)

~ GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D'URGENCE SUR LES VEHICULES

Principa de Lonctionnament,

Propulsion u/vxicLueMemt
par un wmot aur etectriiue

Véliculas € lecﬁriclues (vc) at,
Véhicules Hybrides (Ve

% combinaison d'un mot eur
ﬂb\ermiiue at, dunmot eur
/ .
ekecﬁrque.

La technologie électrique ou hybride peut étre adoptée pour tous types de véhicules roulants : PL, VL, Bus, 2 roues. ..
La différence majeure entre unVE et unVeH serala capacité énergétique nécessaire pour déplacer I'engin, et doncla quantité de batterie

embarquée.

Batteries

Générateur

Moteur thermique

Convertisseur

Moteur électrique
Train planétaire

http://youtu.be/id4ZG10IfSE

A

- ,,

éﬂ uipevv\evxts spéci&‘ ij uas d'un ve/b\icule VeH

Les cables de haute tension sontidentifiés par une protection
de couleur orange afin de bien les différencier du circuit
électrique de servitude (12 ou 24V).

2 moteurs Batterie haute

Unité de controle Thermique et électrique %
tension

de puissance

Batterie auxiliaire

Des batteries de différentes technologies (localisées le plus
souvent a |'arriére) peuvent équiper les VE/VeH (Lithium ion
(Ll-ion), Lithium Métal Polymére (LMP), Nickel Métal Hydrure
(NiIMH)...) avec des tensions de 200 a 600 volts.

Prise de recharge
(pcurlesvéhicules plugin)

Les cables orange peuvent véhiculer des intensités
de 200A.

Cable haute rlugsenee

Transmission tension (orange)

L'ensemble de ces éléments se retrouve également dans les véhicules purement électriques, hormis bien évidemment le moteur thermique.

o Des hybridations légéres peuvent étre rencontrées avec des batteries de 48V.



Eldments didentiCication dun Ve / Ve

Marquage et sywboles exterwes :

Ces éléments figurent sur le véhicule a des fins commerciales ou d'identification
par le grand public. ..

Trappe de charsemev\t :

La prise de chargement peut se situer a tout endroit du véhicule mais est carac-
téristique de la présence de batterie HT

Absance de pot, d'dchappement, :

['absence de pot d'échappement est remaquable sur les véhicules 100% élec-
triques. Attentions toutefois aux cas particuliers des véhicules dotés de prolon-
gateur d'autonomie qui utilisent ponctuellement la carburation classique avec
présence d'un pot d'échappement

Véhicules Hybridas (VeW) et e/le/cf,riiues 2,

Sf,OcKQse o\’éV\ev‘sie :
Pour unVE /VeH, il se caractérise par la présence d'une batterie

6 3030 6.1 1307

4 M J1 VP J2 c1

K €242001/116*0517+02 /
£.1 1900 . e . . .
e N R,ubmtue P2y certificat, dmmatriculation

s2

u2 3000 V7 155 Ve

X1 VISITE AVANT LE 06/07/2011 ""W“iiiminten
Ty

viaress w2 ~ Les certificats d'immatriculation, indiquent I'énergie embarquée a la rubrique.
vé va 1ra.55 ; P.3: « EH » (Essence/Hybride non rechargeable) / « GL » (Gazole/Hybride
rechargeable) / « GH » (Gazole/Hybride non rechargeable) / « EL » (Electrique)

H
1 0471272009
z1
z2

z (&

GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D’URGENCE SUR LES VEHICULES




Sécurité imtrimséﬂ ua

A/ PRINCIPES GENERAUX

Des dispositions sont prises par les constructeurs afin de garantir I'intégrité des organes sous tension des VE/VeH :

Passage de cables haute tension en dehors des zones de découpe habituelles ;

Longueur de cables HT réduite;

Emplacement des batteries de traction dans les zones « protégées » (entre les roues arriéres, position centrale. ..);
Caisson de batteries résistant aux chocs...

De plus, certains véhicules électriques ou hybrides peuvent étre équipés d'un ou plusieurs dispositifs d'arrét de I'alimentation des batteries
de traction. lls peuvent étre :

e automatiques (fusibles, relais) en cas de choc ou d'augmentation de la température ;
e manuels : Service plug HT et boucle d'isolement (Loop)

Certaines batteries peuvent étre équipées de « fireman access » (dispositif facilitant les opérations d'extinction des SP).

Véhicules Hybrides (VEH) et dléctriques (VE)

Ouverture automatique relais HT / \ Fireman Access (éventuellement)
(sécurité par défaut)

Boucle d‘isolement ~ Service Plug
(Loop)

B/ FOCUS SUR LE SERVICE PLUG

Ce dispositif destiné initialement aux professionnels de |'automobile (mécaniciens, carrossiers. . .), permet d'assurer la sécurisation électrique
de ces véhicules et est directement lié au circuit haute tension.

Type de sevvice plug Examples de sevvice plugs

«arrétd'urgence » :
Intuitif

Looking  Battcry Modulc
Cover Sunten

Mini E Honda Civic Ford Escape
Hybrid

Manipulation spécifique :
Complexe

Fluence ZE Nissan Leaf Mercedes Benz Mitsubishi Miev
Kangoo ZE

GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D’URGENCE SUR LES VEHICULES



Plusieurs emplacements sont possibles, il n'existe pas de standard. Les services plug sont propres a chaque modéle !

Ranaulft 2 Kangoo Z£ Mit subishi Miav Ranault, 208
(Sous le siége avant gauche) (Plancher passager avant)

Les ERG de chaque type de véhicules, déclinentle protocole de mise en sécurité électrique des véhicules, a destination des SP. Ils précisent
"utilisation ou non du service plug par ces mémes SP.

C/ FOCUS SUR LA BOUCLE D'ISOLEMENT

Cedispositif destiné aux services de secours, permet d'assurer lasécurisation électrique
de ces véhicules (cicruit HT de traction) par le biais d'une «boucle d'isolement» sous
basse tension.

Cette coupure peut etre réalisée par section a la pince ou par action manuelle sur les
dispositifs prévus par le constructeurs (voir i contre)

Véhicules Hybrides (Vew) et élécﬁriqyues (ve)

Tesla Model 2 Tesla Model <
(Capot moteur) (Montant porte arriére)

BMW <avie 2 PHEV
(Intérieur droit coffre) (Capot moteur)

GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D’URGENCE SUR LES VEHICULES

Les ERG de chaque type de véhicules, déclinent le protocole de mise en sécurité électrique des véhicules, a destination des SP. IIs précisent
I'utilisation ou non de la boucle d'isolement par ces mémes SP.



Ris:tues 2ss0cibs aux Ve et Va

Tokique Elecﬂriziue Therwigue

Késervoir
Prisa da V‘ecb\erse (pourVEH)
: : \ P(us sarvica

Courant continu HT
Risque flash électrique

Véhicules Hybrides (VeH) et dléctrigues (vE)

cable Orange

Courant continu HT Courant continu HT
Dégagement de gaz toxiques
Emballement thermique / Courant continu HT/Dégagement de
gaz toxiques et corrosifs lorsque la batterie est soumise au feu ou
éventrée.

GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D’URGENCE SUR LES VEHICULES
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?:éme parﬁie :

Véhiculas au 6PLc



Principe de £ Onctionnemant,

GPLc: Gaz de Pétrole Liquéfié Carburant.

Le GPLcestle résultat d'un assemblage du propane et du butane liquéfiés. Les véhicules dits « GPLc » sont alimentés par du gaz de pétrole liquéfié
stocké dans un réservoir acier. Les véhicules peuvent étre a simple carburation GPLc ou a bicarburation Essence — GPLc. Dans ce deuxieme cas la
carburation GPLc a été ajoutée a la carburation traditionnelle.

La carburation GPLc intéresse les VL de tourisme, les poids lourds et certains transports en commun. Le plus grand marché est aujourd’hui celui
des véhicules de tourisme.

0 Le GPL est odorisé au mercaptan.

/

Vahiculas au G6PLc

GPLc sf,OcKé dans un réservoir tl«Oriq[ue, c\{lino\v‘iiue ou polymorphe (45 b B

80% du volume rempli

Cireulation vars 8 moteur

Réseau de canalisation spécifque

TransCormation de létat

Vaporisateur : liquide -> gaz

Y

COW\bustiOV\

Moteur en marche

Equipemant s spécifigues dun véhicule GPLc

Acejour,iln'y a pas d'identification particuliére du réseau de canalisation GPL : couleur, inscriptions. ...

Candisation GPLc

Re/sev“voir assénca

Candisation essence
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Elémants didentiCication dun véhicule 6PLc

Marquage et symboles externes :

Ces éléments figurent sur le véhicule a des fins commerciales ou d'identification
par le grand public. ..

/

Vahiculas au 6PLc

Tvappe de vemplissage
Les véhicules GPL embarquent un orifice de remplissage spécifique permettant

des'alimenteren GPL. Ce dispositif est souvent couplé a I'orifice de remplissage
carburation traditionnelle (ES/GO)

S{;Oc\éﬂse o\’émév‘s{é :
Pour unvéhicule GPL, il se caractérise par la présence de réservoirs de différents
types

6 3030 6.1 1307

4 M 41 VP J2 c1 J.

K  €2%2001/116*0317+02

P1 1900 P2 90 P3 EG P& 6

i e A o5 Rubrigue «Pz» covrtificat, dimmatriculation :

X1 VISITE AVANT LE 06/07/2011 """‘:"_:‘E‘:’:.'_"..E v " . . . . ., . L. .
waress v Les certificats d'immatriculation, indiquent I'énergie embarquée a la rubrique
= vs T %’ ; P3:«EG » (Essence/GPL)

o A SPECIMEN Pz

I 04/12/2009 AL

e N

2 oGNS

/ ) / . R \
Sacurita MtrwxsecLue
R.A<ANOIrS an acir

Dispositi€s de sécurité

Electro-vanne / Il \ Certains réservoirs possédent en plus un

(sécurité par défaut) thermo fusible (Passé 110°C : fonte
dutémoin et évacuation du gaz)

Ouverture soupape sila pression
interne est supérieure a 27 bars

GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D’URGENCE SUR LES VEHICULES

VL. sur s@s vouds VL. sur le toit

Torchere en phase gazeuse Torchere en phase liquide
Cycles réguliers en continu



Limtas du o\iSPOSif,i-Q de sécuriﬁe’ en cas dncéndie

/, / /
Vehicule vetoune ou couche -
La soupape se trouve dans la phase liquide. En cas d'ouverture, malgré la torchere,
iln'y a pas de changement d'état a I'intérieur du réservoir donc pas de baisse de
température.

/_/jé% Risque de BLEVE

/

Vahiculas au G6PLc

Mangue de (iciuio\e dans |a vdsarvoir -

La pression augmente mais pas assez pour permettre |'ouverture de la soupape
de sécurité

‘f%_/. Risque de rupture d'enveloppe : éclatement du réservoir
=zw<=— suiteasafragilisation par I'agression thermique

. . / g . .
cas particulier des vésevioirs cNlindviques
Résistance amoindrie de la partie supérieure (quin'est pas en contact de la phase liquide)
en cas de forte agression thermique. Le réservoir va s'ouvrir a cet endroit avant la soupape
de sécurité

4%;‘%;{.‘% Risque de rupture d’enveloppe*

Débit, insufLisant, de la soupape
L'acier surchauffé sera fragilisé

;jé% Risque de rupture d'enveloppe*

A

R.Asarov an aspace os (co€€ra ou caisse utiitaive) :

Soupape se déclenche si e o . .
pression interne > 27b La torchére en espace clos implique une cinétique rapide de I'augmentation de tempé-

rature et pression.

;:/ ,:4/% Risque de rupture d'enveloppe*

*Effets thermiques du BLEVE mais sans les effets mécaniques.

. ./ /.
RlSiueS 3ss0cias au vahicula GPLc

T 0)&(}1“& T\Aermiiue Mecaw'iue
Si Luite de gaz Torchéra

non anklavmae

E)&p(OsiOV\ dun résarvoir
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4’éme pam‘,ie :

Véhiculas au GNe



/,

Vahicules au GNe

GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D’URGENCE SUR LES VEHICULES

Principe da £ Onctionnemant,

Le GNc (pour Gaz Naturel comprimé) est du gaz naturel de ville stocké a 200 bars, dans des réservoirs, de différentes formes et de différentes
compositions.

0 Le GNcest odorisé au mercaptan.

Civeulation vers la moteur

Réseau de canalisation spécifique inox de couleur grise

combust,ion

Moteur en marche

La carburation GNcintéresse les poids lourds, certains transports en commun et peu de VL en hybride. Le faible équipement en stations de remplissage
du territoire francais empéche le marché de ce type de véhicules de se développer.

Equipements spécifiquas dun vhicule N

Trappe de vechargement,

DispOsitiQS de se/curite/
at, vaana manualle

/ .
R.asavvoir ONce



Eldments

[ 7N 1

1\ —~—
J i \‘. grgaz naturel (=

didentiCication dun véhicula 6Ne

Marquage at, symboles axtames :

Ces éléments figurent sur le véhicule a des fins commerciales ou d'identification
par le grand public. ..

Présence de vammes manulles du vésavvoi
La présence de tels dispositifs est caractéristique d'un véhicule GNc

Tvappe de vemplissage
Les véhicules GNc embarquent un orifice de remplissage spécifique permettant

des'alimenter en GNc. Ce dispositif est souvent couplé a I orifice de remplissage
carburation traditionnelle (ES/GO)

/ .
Stockage déwerge
Pour un véhicule GNc, il est caractérisé par la présence d'un réservoir (voire
plusieurs en cas de PL ou de bus)

F1
G

1915
3030

A

P1 1900

@ 0,06
u.2 3000

F2 1915 F3 1915
6.1 1307
1 41 VP 42 c1 2
K €242001/116%0317402
P2 90 P3 GN P66

s1s s2 u1 77
V7 155 ve

X1 VISITE AVANT LE 06/07/2011 "T™SeliiniQen
Y1 178,35

v5

04/12/2009

5 TSRS
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Y6 178,35

Rubrigue Pz cevtificat, diwmat viculation :

Les certificats d'immatriculation, indiquent I'énergie embarquée a la rubrique
P3:« GN » (Gaz Naturel)

Surles PL, les réservoirs GNc sont généralement situés sur les
cOtés (bas de caisse).

IIs sont positionnés en partie haute sur les bus.

/,

Vahicules au 6Ne

GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D’URGENCE SUR LES VEHICULES



Sécurita ivxtrivxséﬂ ua

Réservoirs an mat
ou composit.e

Dispositi€s da sécuritd

Electro-vanne / ﬂ \ Vannes manuelles

/,

Vahicules au G6Ne

(sécurité par défaut)

Thermo fusible
(déclenchementsi+ 110°C; temps de
purge : 2 a 3 min - Torchére en continue)

Certains bus peuvent posséder a chacune des extrémités des réservoirs, un dispositif thermofusible.

La réglementation actuelle n'impose pas pour tous les véhicules dotés de réservoirs GNc, de
doubler la sécurité sur ces réservoirs GNc.

Ainsi, un dispositif fusible installé sur une extrémité de réservoir ne se déclenchera pas sil'agres-
sion thermique se fait sur I'autre extrémité du réservoir (extrémité non dotée d'un dispositif
fusible) ce qui entrainera une montée en pression voire un risque d’explosion.

Suite al'analyse de plusieurs accidents et de différentes expérimentations, des recommanda-
tions ont été faites pour faire évoluer la réglementation de maniére a améliorer le niveau
de sécurité sur les réservoirs GNc.
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Risquas assOcies au vahicula 6Ne

TO)\iq'ue Mecaw‘clue

/

Vahicules au 6Ne

<&

E)&PKOSiva du vésarvoir

Appauwissamant, de 1'0,
et du véhicule

de air ambiant,

Futae de 93z non

anllavmde Fux da lincendia

Torchara an continua
3 partiv de 110°C
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Véhiculas au GNL



/

Vahiculas au 6N

GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D’URGENCE SUR LES VEHICULES

Principa da Lonctionnament,

Le GNL (Gaz Naturel Liquéfié) est du méthane (CH4) liquéfié par simple abaissement de la température, a -160°C.
La liquéfaction permet de stocker le GNL dans un espace réduit. Dans un réservoir de volume identique,

il est possible d'introduire environ 5 fois plus de carburant GNL par rapport au GNc.

C'est pour cette raison que le GNL ouvre la voie des longues distances et d'une autonomie certaine.

Composition du réservoir : double peau en acier inoxydable séparée par une couche d'air (principe du thermos).

0 Le GNL n’est pas odorant et n'est pas non plus odorisé par le mercaptan.

ONL- sf/)ckéé dans un ré<arvoir
10 bars

Cireulation vers la moteur

Réseau gaz

COW\bustiOV\

Mise en marche du moteur

Seuls les poids lourds possedent aujourd’hui les installations leur permettant de se déplacer au moyen de cette énergie.

éﬂ upement s spéei@ ij ues dun véhicule GNL-

Vannas manualles

Réservoir ONL-

ovikice de vewplissage

@ Certains poids lourds GNL peuvent étre également dotés de réservoirs GNC en complément.



Eléments didentiCication dun véhicule GNL

-' . : Marquage at, symboles extemes :
' Ces éléments figurent sur le véhicule a des fins commerciales ou d'identification

ﬂ par le grand public. ..
FRANCE

Présence d4a vannes wmanualles extamas - R
La présence de tels dispositifs est caractéristique d'un véhicule GNL

Vahiculas au GNL

Tvappe de vemplissage
Les véhicules GNL embarquent un orifice de remplissage spécifique permettant
de s'alimenter en gaz naturel

Stockage déwerge -
Pour un véhicule GNL, il est caractérisé par la présence d’un ou plusieurs
réservoirs

6 3030 6.1 1307

F1 1915 F2 1915 F3 1915

4 ™1 J1 VP J2 C1 o

& Bt T / Rubrigue «P3» cortiCicat, dimmat riculation -
Q 0,06 81 S s2 ur v

e e R A aaor 2ty A e Les certificats d'immatriculation, indiquent I'énergie embarquée a la rubrique
el ; = P.3:« GN » (Gaz Naturel)

v3
v.s

"

Electro-vanne Ouverture des soupapes
(sécurité par défaut) sila pression interne est supérieure a 16
pour certains modeles Vannes manuelles et 24 bars

GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D’URGENCE SUR LES VEHICULES

Essai de brilage véhicule GNL (torchere en haut)

Attention, tous les véhicules GNL ne sont pas dotés d'électro vannes. La coupure du contact n'isolera donc pas le
stockage d'énergie du véhicule. 45




Limtes du dispositi€ da sbeuritd en cas dincendie

Laréglementation actuelle n'impose pas de doubler la sécurité sur un réservoir GNL par un
thermo fusible. Ainsi une dégradation des dispositifs de soupape permettant de réguler la
pression pourra entrainer une élévation de celle-ci a l'intérieur du réservoir avec un risque
de BLEVE.

/

Vahiculas au GNL-

Suite al'analyse de différentes expérimentations, des recommandations ont été faites pour
faire évoluer la réglementation de maniére a améliorer le niveau de sécurité sur les réservoirs
GNL.

Risquas essOdés au véb\icule ONL-

crYOge/V\iciue

®

TO)kiq'ue

Explosion du vésarvoir
et, du véhicule

Briluras

N
Appaunrissement, de 10,
de laiv ambiant,

Fuite de gaz won
entlammae

GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D’URGENCE SUR LES VEHICULES

Flux da incandie



Géme partie :

Vél/\icules é HZ



Principa de Lonctionmament,

Le principe de fonctionnement de la voiture H, est celui de la Pile a Combustible
associée a une motorisation électrique. La PAC oxyde le dihydrogéne avec le
dioxygene de |"air, produisant ainsi de I'électricité et de la vapeur d'eau. Un véhicule H,
est donc un véhicule électrique (avec les mémes dispositifs qu'un véhicule électrique :
batterie de traction, service plug en fonction du constructeur etc..) qui produit sa propre
électricité permettant soit d'alimenter le moteur électrique (technologie full power),
soit de prolonger I'autonomie de la batterie de traction (technologie range extender).

L'H, est stocké sous forme gazeuse dans des réservoirs de type lll ou IV sous une
pression de 350 ou 700 bars.

Le réservoir de type Ill (réservoir composite a liner métallique) et 1V (réservoir composite
a liner plastique) est généralement présent sur I'arriere du véhicule Il est de forme
cylindrique. Il peut étre monté seul ou doublé.

R

o L'hydrogéne n'est pas odorisé.

Hy sﬁodcé dans la(s) résev‘voir( s)

350 et 700 bars suivant le constructeur

Cireulation vers la pile @ combustible

Réseau gaz

TransLormat ion chimique

H,+0,=>H,0 + électrons

utilisation da lélactricité

Moteur électrique - Batteries HT

L'hydrogene intéresse aujourd'hui tous les vecteurs de transport (routiers et fluviaux).

éﬂ uipemevxts spéci@ iﬂ uas d'un vahicula H,

Orifice de

remplissage Motour

d’entrainement

Batteries ombustible Calculateur
électronique

Radiateur

(1

= l/

Moteur
3 - électrique T




Spécificité

Dans le cas d'un véhicule de type « range extender » le kit prolongateur
d'autonomie composé du stockage hydrogéne et de la pile a combustible
pourra étre rajouté sur des véhicules électriques.

La photo ci-contre vous montre I'exemple du Kangoo ZE H..

Marquage et symboles externes :

Ces éléments figurent sur le véhicule a des fins commerciales ou d'identification
par le grand public. ..

Trappe de cb\av‘semevxf/ :

Les véhicules H, embarquent un orifice de remplissage spécifique permettant de
s'alimenter en hydrogéne. Ce dispositif peut étre couplé a la trappe de chargement
électrique.

/ .
Sf,OcKﬁse o\’ev\ev‘sue :
Dans un véhicule a H, , il est caractérisé par la présence d'un ou plusieurs
réservoirs ainsi qu'une batterie HT.

¢ 3030 6.1 1307 /
J 1 1 VP J2 c1 .

K €2%2001/116*0517%02

£.1 1900 P2 90 P3 H2 L

@ 0.06 s1s s2 u1 77 . LA . . .
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v.1 178,35 v.2 eraa - o I . . T I . S .
Les certificats d'immatriculation, indiquent I'énergie embarquée a la rubrique

P.3:«H,» (Hydrogeéne)

v3 va
¥s Ys 178,35

L

1 0471272009

z1

z2

zs 5 ® cC

za

Dans les bus a pile a combustible, les réservoirs d'H, et les batteries HT sont généralement situés en partie haute.

Réservoirs
: d'hydrogéne
Pilea B":,'}""’

Systéme de combustible
refroidissement

Y

Orifice de
remplissage
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Sécuri{'/e/ imtrimséﬂ ua

Des dispositifs prévus dés la conception du véhicule permettent de garantir une certaine sécurité vis a vis du personnel intervenant.

Réservoir COW\POSite

Véhiculas 2 H,

Dispositi€s de séeurité

Electro-vanne / \ TPRD de type GLASS-BULB

(sécurité par défaut) Déclenchement si + 110°C et torchere continue
en partie haute ou basse a I'arriere du véhicule
selon le constructeur (pas de cyclage/temps de
purge: 1a3min)

L'H, estun gazinodore, incolore et plus léger que I'air. Sa plage d'explosivité est tres large (4% a 74 %)

9 sept. 2014 16:55:42

IEI.IEI

.|F  http://youtu.be/ow47SePNz-s
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. . / / .
Risquas 3ss0ci8s au vahicula H,

Toxique Therwigue Mecanique E/lecffiziue

AR AR

EXplosion du raservoir Fluk de lincandia

/.
et du véhicule Flux de I'incendie par une torchére gazeuse continue peu
En cas de dysfonctionnement du dispositif visible apres déclenchement du glass bulbe a 110°
glass-bulb

Apprauvissement, de 0z

de air ambiant,
Prisa da recb\erse

Fute de gz wom
/
antlavmaa

A
cable Orange
Courant continu HT

<avvica plua

Courant continu HT
Risque flash électrique

Battarie de traction

Courant continu HT Dégagement de gaz
toxiques et corrosifs lorsque la batterie est
soumise au feu ou éventrée.
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Las intarientions pour incandie

3 A/ PRINCIPES GENERAUX

<
_%’ Afin de pouvoir réaliser I'extinction des feux de véhicules a énergie alternative, dans un environnement sécurisé, il est arrété une méthodologie
\! d'intervention dite offensive qui vise a rapidement :

=2
2 Sécuriser |'action Refroidir les sources Extinction véhicule

% des secours d’énergie (BAT 1) (BAT 2)

& e Etablissement en sécurité (& 50m Pour le GPLc/ GNc/GNL /H,: e Stopper tout rayonnement calorifique
e— derriére écran si possible) e éviter surpression des réservoirs / aux abords des sources d'énergie par
o o Attaque offensive al'aide de 2 BAT o effet « torchére » a I"extinction du véhicule (BAT 2)

\é\ e Progression dans |'axe 3/4 avant du Pour lesVE etVeH :
o) véhicule en feu e éviter emballement thermique et/

\%‘ e Extinction sousARI ouinflammation de la batterie de
= e Périmetre de sécurité de 50m traction
3 e siemballement : extinction batterie

Comme dans toutes interventions d'urgence, la notion d’enjeu doit rester présente. Une attitude défensive
(pas d'extinction, périmeétre de sécurité, protection de I'environnement) pourra étre privilégiée lorsqu’une attaque
offensive ne se justifie plus (exemple : véhicule isolé entierement enflammé sans cible a proximité).

Cette méthode offensive d'intervention est une attaque massive, ciblée et simultanée.

Sile COS ala certitude d'étre confronté a un feu de véhicules avec une énergie embarquée autre que celle du
gaz (GNV, GPL, H2), I'extinction pourra alors étre réalisée a I'aide d'une seule LDV tout en respectant le schéma
d'extinction sécurisé ci apres.

I Lefficacité de I'extinction et du refroidissement doit étre recherchée dés I'ouverture a distance des LDV en jet droit.

B/ EPI

L'a tenue de feu compléte sous ARI est nécessaire
pour l'intervention pour feux de véhicules y compris
pendant la phase de déblai.

~ GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D'URGENCE SUR LES VEHICULES



C/ MARCHE GENERALE DES OPERATIONS

Al'image de la MGO du Guide de Doctrine Opérationnelle (GDO), feux de structures, il convient d'appliquer les items suivants pour les feux de
véhicules :

/
aa

Reconnaissance Remise en condition des Hommes et du matériel

Placement des engins Préservation des traces et indices

ationelle adapt

/

(a2 réaponse oper

Déblai / Surveillance
Sauvetage

Protection /Ventilation

/

Etablissement Attaque

D/ RECONNAISSANCE

Comme dans une opération d'incendie classique, la phase de reconnaissance pour une intervention pour feu de véhicule doit prendre en compte
les éléments susceptibles d'impacter la stratégie opérationnelle (enjeu humain, enjeu matériel et économique, tiers batimentaires, conditions
climatiques ...)

La connaissance de |'énergie embarquée dans le véhicule estindispensable pour une réponse opérationnelle la plus appropriée. Outre le question-
nement éventuel du propriétaire du véhicule, la connaissance de I'énergie embarquée pourra étre réalisée parla lecture du feu du sinistre concerné.

Lecture du feu des véhicules électriques et hybrides

Bat tevies Lithuwm — ion (Li—iow

L'emballement thermique de la batterie entrainera le dégagement de gaz
inflammables. Le feu de VeH/VE s'apparentera donc a une fuite de gaz
enflammée.

https://youtu.be/a0j-0-1DdF4

Batteries Lithum Métd Polyméra (LMP)

L'emballement thermique d'une batterie LMP se traduit par des flammes trés
denses avec émission de fumées conséquente, accompagnées de projections
de particules de métal en fusion.

https://youtu.be/uXEviXSAXIM

R
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Lecture du feu des véhicules GPLc

Le déclenchement de la soupape pour un véhicule sur ses roues entrainera une
torchére en phase gazeuse cyclée.

Le déclenchement de la soupape pour un véhicule sur le toit entrainera une
torchére en phase liquide continue (absence de cycles).

Le déclenchement du thermo fusible entrainera une torchére continue (absence
de cycles) en phase gazeuse.

/
ea

-

E."

ationalle adapt,

L1 http://youtu.be/fKm-ep3gPmw

R

/

[=]

/

(2 véponse opeér

Lecture du feu des véhicules GNc

Le déclenchement du thermo fusible entrainera une torchére continue en phase gazeuse.

Exemple d'un bus GNc Exemple d'une benne a ordures GNc

R R

Lecture du feu des véhicules GNL

Le déclenchement de la soupape pour un véhicule entrainera une torchere
en phase gazeuse cyclée presque invisible.

https://youtu.be/aXCrRU1Rilc

GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D’URGENCE SUR LES VEHICULES
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Lecture du feu des véhicules H,

Le déclenchement du thermo fusible entrainera une torchére continue bruyante et peu visible.

/
aa

ationelle adapt,

/

(a2 vaponsgd opeér

/

http://youtu.be/9PRE7ThD_9g http://youtu.be/15d141ckjLQ

Cas particulier d'un véhicule en charge

Lors d'une intervention sur véhicule électrique ou hybride en charge, sans confirmation de coupure, on se limitera a
protéger |'environnement.

En présence de dispositif d'arrét d'urgence pour consigner la borne : actionner le pour isoler le véhicule !
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ationalle adapt,
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E/ PLACEMENT DES ENGINS

Il conviendra de rester en permanence vigilant a la
présence de risques liés aux matériels et produits
embarqués dans le véhicule (exemple : bouteilles de

https://youtu.be/x3ARsbKtQdM k

Lors de I'arrivée des véhicules sur la zone d'intervention, il conviendra de ne pas «dépasser» le véhicule en feu afin d"éviter

tout risque thermique ou mécanique.

https://youtu.be/9jz3vrqSqqg

A

Le placement des engins devra anticiper |'établissement des tuyaux a I'abri et devra prendre en compte le positionnement

des points d'eau.

L'utilisation de tout écran disponible pour protection des intervenants devra étre privilégié (mur, véhicules....).

F/ SAUVETAGE

En présence de(s) victime(s) le Commandant des Opérations de Secours prendra toutes les mesures nécessaires pour leur(s) dégagement(s) en

sécurité. Dans ce cadre, un dégagement d'urgence pourra étre réalisé.

G/ ETABLISSEMENT

Dispositi€ Séne/ral

ise en place du dispositif

~

- Etablissement des tuyaux en sécurité
- Progression des binOmes capelés sur ordre

Afin de se protéger d'éventuelles projections de
réservoirs, (BLEVE), les établissements se feront
si possible, derriére un ou des écrans disponibles.

La progression en jet droit pourra étre
facilitée par I'établissement de boucles
de tuyaux (méthode FDF).



H/ ATTAQUE

Z0nes da o\amser

/
aa

ZONE DE
DANGER
ARRIERE

ationelle adapt

ZONE DE DANGER - -~
AVANT 4

/

/

(a2 réaponse oper

Principe de l’ef,taaLue 2/y avant,

Afin de se protéger d'éventuelles projections de réservoirs (Bleve), la
progression des bindmes se fera, si possible, dans I'axe % avant du
véhicule.

Manceuvre de base VL
Progression /g avant, du véhicule en det droit Progression /g avant, du véhicule ew TDA

‘Attaque-Progression - § Attaque - Progression

portée de- \@ =y 5 210 meétres

K n Progression des n Progression des
bindmes % avant du » binémes % avant du
véhicule y véhicule

Extinction
R R VER SRS

Bindme 2
Extinction de I’habitacle
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n Diminution du débit de
chaque LDV dés que
I’action est efficace
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Différence de stratégie d'attaque entre VL et Bus/PL

Les bus et PL ayant des réservoirs (GPL, GNc, GNL, H,), ou batteries, en nombre important et situés en divers endroits du véhicule, il conviendra
d'adapter la tactique employée. Dans les deux cas (PL ou Bus) les deux bindmes privilégieront, dans un premier temps, le refroidissement des

stockages d'énergie, pour ensuite procéder a I'extinction du véhicule en lui méme.

Enfonction du nombre et de I'emplacement des éléments de stockage de I'énergie (batteries, réservoirs sous pression), et des effets induits éventuels

(emballement thermique, torchére), le COS pourra étre amené a renforcer ses moyens hydrauliques.

1) BAT 1 +BAT 2: Refroidissement de la
source d’énergie (250L/min par LDV)
2) BAT 1+BAT 2: Extinction de I’habitacle

A

1) B1 +B2: Refroidissement de la source
d’énergie (2501/min par LDV)
2) B1+B2: Extinction de I'habitacle

Y

Dans le cas des bus au gaz notamment, les moyens hydrauliques a envisager, lors de I'attaque offensive, devront
permettre dans tous les cas le refroidissement simultané de I'ensemble des sources d'énergie (réservoirs de gaz sous

pression), afin de ne pas exposer le personnel.

Siladirection de la torchére d'un bus est généralement dirigée vers le haut, certains dispositifs peuvent libérer le gaz

dans des directions différentes.




Stratégie d'attaque en mode dégradé

En cas d'impossibilité d'établir les 2 lances en simultané, ou en cas d'absence d'ARI dans le véhicule, les intervenants, placés a distance de jet, dans
les axes requis et si possible protégés par des écrans, interviendront avec une lance en jet droit afin d'exercer une premiére action de refroidissement
al'intérieur du véhicule.

/
aa

Cette stratégie peut étre utilisée en attente de moyens sapeurs-pompiers supplémentaires (équivalente a une attaque d'atténuation / temporisation).

ationalle adapt,

Stratégie d'attaque en espace clos

S
. . \ i ~
Le confinement accentuera les phénomenes attendus des feux de véhicules. é‘
L'engagement opérationnel devra donc répondre a deux impératifs : @
V)
<
Rapidité d'intervention a Sécurité du personnel A
2
e Prévenir les phénomenes attendus : e N'engager que le personnel nécessaire j
augmentation pressions réservoirs, a la localisation du foyer et en me-
emballement thermique batteries HT... sure d'attaquer le plus massivement
e Limiter les propagations et les et le plus rapidement possible le feu

dégats sur les infrastructures

https://youtu.be/ZTfQoRm6Y60

A

Quelque soit le mode de stationnement rencontré, (en épi, en bataille, accessible par I'avant ou
par |'arriére de véhicule), I'attaque de I'incendie doit &tre entreprise trés rapidement au moyen
d'une lance au débit maximum (5001/mn) et renforcée dés que possible par une seconde
de méme nature.

L'attaque du feu visant a couper le rayonnement calorifique provoquant I'élévation des tempé-
ratures et pressions du réservoir ou de la batterie de traction sera réalisée dans un premier temps
aportée de lance, puis une fois le feu totalement maitrisé, au contact du véhicule en excluant si
possible le positionnement des intervenants dans les zones de dangers indiquées précédemment.

La premiére attaque doit s'effectuer autant que possible protégé par des véhicules, élements
d'architecture, voire depuis les portes des sas.

A
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e

Achaque fois que les conditions le permettent, les dispositions opérationnelles préconisées pour les feux de véhicules
doivent étre respectées.

La configuration des lieux ou se situe I'incendie et les conditions d'accessibilités aux locaux ne pouvant pas faire I'objet de description standardisée,
il convient de laisser au COS de I'opération toutes initiatives dans la conduite de son opération. Celui-cidoit agir en intégrant les moyens SP mobilisés
pour lalutte contre I'incendie mais aussi, I'utilisation de caméras thermiques, des moyens de ventilation opérationnelle et lorsque cela est
possible, les moyens fixes de lutte contre I'incendie de I'établissement mis a disposition des équipes de secours (désenfumage, sprinkler...).

Le COS doit également en fonction des risques identifiés ou pressentis ne pas hésiter a reconsidérer le dispositif et a
extraire son personnel du niveau concerné par I'incendie si la situation évolue défavorablement.

Différence de stratégie d'attaque en fonction du type de batterie HT

- Silabatterie n'est pas emballée thermiquement, |'attaque sera la méme quelque soit le type de batterie (extinction du véhicule et refroidissement
de la batterie).
- Sila batterie est emballée thermiquement ;

Type de batterie Stratégie Lattaque

Batteries Li-ion (Lithium-ion) sans trappe Wﬂﬂm’ Refroidissement / noyage batterie (extinction difficile
thermo-fusible par interstices dus a la déformation de la batterie)

Noyage batterie
Batteries Li-ion (Lithium-ion) avec trappe (extinction facilitée)
thermo-fusible ﬁmﬂmm

La combustion, en |"absence de toute action extérieure,
dure une quinzaine de minutes. Il convient de s'abstenir de
toute tentative d'extinction qui ne peut avoir que des effets

indésirables : augmentation du temps de combustion, produc-
tion accrue de fumées et de vapeurs et projection importante
de particules de métal en fusion.
Seule la protection de I'environnement est
recommandée (extinction impossible)

Batteries LMP (Lithium Métal Polymére)

Dans le cas de batteries Li-ion sans trappe thermo-fusible, une grande quantité d'eau sera prévisible.

Plus la protection mécanique (conditionnement du pack) de la batterie sera importante, plus difficile sera 'emballe-
ment mais aussi |'extinction (si absence de firemen access).

Dans le cas d'un emballement thermique d'une batterie lithium-ion : «1a ot sortla flamme = point d'entrée possible
de 'eau pour extinction ! »




Emploi de I'eau sur batterie «haute tension»

/
aa

Sur un feu de véhicule hybride / électrique, I'utilisation de la lance en jet diffusé
d'attaque est possible pour refroidir ou éteindre la batterie. Un jet droit sera
préféré en présence d'un fireman access. NB : Des crépitements provenant de
micro arcs électriques générés en bout du jet de LDV pourront étre percus. Ces
actions ne génereront pas de risque électrique pour le porte lance.

4]

ationalle adapt,

/

(a2 réaponse oper

https://youtu.be/Jwbn2z14z8k

/

Interprétation d'une réaction violente liée a l'utilisation d'eau

Dans la phase de progression en jet droit, en cas de réaction violente
liée a I'utilisation d'eau (type feux de métaux), il pourra s'agir soit de la
présence de lithium métal au sein de la batterie HT (extinctionimpossible
donc protection de |'environnement), soit de la présence d'aluminium ou
magnésium utilisés dans le véhicule (prise en compte pour la protection
du personnel).

Cas des véhicules GNc et H; en espace confiné

Pour le GNc (voire GPL si présence d'un thermo fusible), et d'une maniére générale lorsque le dispositif déclenché
est de type thermofusible (torchére continue) : en milieu confiné, ne pas soufller la flamme.
Privilégier la protection de I'environnement du foyer.

Torchere H, : Il estimpossible d'éteindre une torchére hydrogéne.

Emploi de I'eau sur réservoir de gaz

L'action de lance a eau en jet droit ou jet diffusé d'attaque a un débit de 250 L/min n’occasionne pas de fragilisation de I'enveloppe de réservoirs
degaz.

Cas des véhicules GNL

Lors du refroidissement du réservoir, éviter la projection directe d'eau sur la soupape de surpression (risque de création de bouchon de glace)

Cas des énergies combinées dans un méme véhicule
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Priorité doit étre donnée au refroidissement du réservoir de gaz sous pression par rapport aux batteries HT.
Dans le cas d'un véhicule a pile a combustible, le refroidissement du réservoir d'H, sera prioritaire au refroidissement de la batterie HT.




Cas des PL avec réservoirs ou batteries équipés de capots de protection

Certains poids lourds sont équipés de capots de protection autour des réservoirs de gaz ou batteries. Ceux-ci présentent |'avantage d'assurer un
écran thermique et de retarder la montée en pression dans les réservoirs ou I'augementation de température dans les batteries. Ils présentent
néanmoins, |'inconvénient de rentre les opérations de refroidissement plus difficiles.

/
ea

Les bindmes devront préter attention a orienter les jets afin
d'assurer un refroidissement plus efficace.

ationalle adapt,

/

Rupture réservoir énergie traditionnelle

/
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Gazole par exemple), il conviendra de porter une attention particuliére a une possible rupture du réservoir (Gazole

I Dans le cadre d'un incendie d"un véhicule poids lourd a carburation traditionnelle ou a énergies mixtes (GNC et
/ Essence) pendant I'attaque.

https://youtu.be/HfMLMTEzi3Q

A

I/ PROTECTION / VENTILATION

Aspect toxicologique

Les véhicules de nouvelles générations, par I'emploi de nombreux matériaux synthétiques pour leur conception, générent lors d'un incendie, des
quantités importantes de produits toxiques. Les véhicules a énergie alternative, par I'emploi de nouvelles énergies pour leur conception, ajoutent
des quantités supplémentaires de produits toxiques. Il conviendra, dans tous les cas, de prendre en compte les fumées dégagées. Les
produits de combustion les plus significatifs sont HCN, HCL, HF...

J/ DEBLAI

Phase de déblai des véhicules électriques

Méme apres extinction compléte, l'interdiction sera faite de toucher les éléments HT (batteries, cables).

GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D’URGENCE SUR LES VEHICULES



K/ SURVEILLANCE

s a s . B . L - . . . S
Intérét de I'utilisation de la caméra thermique sur les feux de véhicules électriques / hybrides RS
La caméra thermique permettra de s'assurer de |'absence §{

Sur une batterie non emballée thermiquement EEMMBD d'augmentation de température et donc de I'absence S
d'emballement thermique 2

S))

S

Compte tenu des différentes technologies de batteries, c'est |'évolution de la température qui donnera le risque \Q

d’emballement (pas la température). A

~

Pour mémoaire ci dessous, les températures de deux modeles de batteries : o

V)

8
Batterie Li-ion (type Renault) Batterie LMP (type Bolloré) &

S

e Température usage normal : 30°C e Température usage normal : 80°C j

e Température emballement thermique = 130°C o Température emballement thermique = 180°C

Mesures d'explosimétrie dans le cadre des véhicules au gaz

Avant de quitter les lieux, ou de confier le véhicule au dépanneur ou forces de I'ordre, il conviendra de s'assurer de
I'absence de fuite de gaz sur les réservoirs a I'aide de relevés explosimétriques.

L/ PRESERVATION TRACES ET INDICES

Dans le cadre des opérations de police judiciaire sur des incendies de véhicules, il conviendra de faciliter autant que faire ce peut, I'identification de
'origine de I'incendie et son développement.

M/ REMISE EN CONDITION DES HOMMES ET DU MATERIEL

Notamment pour les feux en espaces clos et compte tenu du fort potentiel toxicologique des fumées dégagées par les véhicules actuels il conviendra
de s'assurer du reconditionnement et de la décontamination des EPI utilisés.
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N/ LA MGO INCENDIE VEHICULES GPL/GNC/GNL/H,, DETAILLEE

S
~Q

ationalle adapt,

/

e |dentifier des enjeux : enjeu humain, enjeu matériel et économique, tiers batimentaires,
conditions climatiques ...
e |dentification de I'énergie par questionnement ou lecture du feu

/

(2 véponse opeér

Reconnaissance

o Leplacement des engins doit anticiper |'établissement des tuyaux a I'abri. L' utilisation
d'écran naturels disponible est a privilégier

Placement
engin

Sauvetage

e Réactionsimmédiates de prompt secours et Dégagement d'urgence lors d'un incendie

50m du véhicule

21DVou 1LDVet 1LDT possible / Si possible a I'avant du véhicule
Etablissement facilitant la progression

Si par arriere, interdiction de stationner derriére le véhicule

Préparation hors périmétre / A partir de I'engin ou division 70/2x40

LDV alimentée par 60m de tuyaux diam 45. Q=2501/min a pression nominale

Phasa 1:

e Privilégier progression 3/4 AV axes clignotants

e Progression simultanée du méme c6té du véhicule

e Jetdroit 40 premiers métres - diffusé d'attaque 10 derniers métres
e Deés que l'action est efficace, diminuer le débit

Phasa z
e Binome 1 : Refroidissement réservoir
* Refroidir réservoir GPLc, GNc, GNL ou H,/ Couper rayonnement calorique de I'habitacle
e Mission terminée si refroidissement complet (évaporation/caméra thermique)
e Parties basses du réservoir qui sont difficiles a atteindre
e Attention a ne pas souffler la flamme pour les véhicules GNc/GNL, si torchere déclenchée

Etablissement
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

e Bindme 2 : Extinction feu habitacle
® Progression banquette vers bloc moteur / Attentif au Ter binéme en charge du réservoir

e Prise en compte de I'environnement / Périmétre de sécurité de 50m a priori

e Ventilation sibesoin

Attention a I'ouverture du dispositif de sécurité car torchére de gaz généralement virulente
(GPL/GNCH,)

o Relevé toxique et explo si nécessaire

Protection /
ventilation
[ ]

e Peudedéblai
* Inspection de I'environnement soumis a torchére
o Relevés explosimétriques et thermiques / Inspection ruisselement d'eau sur réservoir

Deblai/
Surveillance

GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D’URGENCE SUR LES VEHICULES

e Faciliter les opérations de police technique et scientifique en préservant au maximum
I'intégrité de la zone d'intervention

Préservation
traces

e

¢ Prendre en compte la toxicité des fumées et la décontamination des EPI aprés les missions
d'extinction du véhicule

Remise en
condition
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O/ LA MGO INCENDIE VEH ET VE, DETAILLEE

SN
Q)

ationelle adapt

S
3
e 8 9
. e o ¥
£ . . . - SR . s R
2 e |dentifier des enjeux : enjeu humain, enjeu matériel et économique, tiers batimentaires, e e \é’
g conditions climatiques ... e s -
2 e |dentification de I'énergie par questionnement ou lecture du feu e e 3
[ [
[ [
= ] ®
s e Leplacementdes engins doit anticiper |'établissement des tuyaux a I'abri. L utilisation e e
k! s d'écran naturels disponible est a privilégier : :
. .
% e Réactionsimmédiates de prompt secours / Dégagement d'urgence lors d'un incendie e e
- [ [
e 50m du véhicule ] ]
= e 2[DVou1LDVet1LDTpossible/Sipossible al'avant du véhicule e e
£ e Etablissement facilitant la progression e e
2 * SiparAR, interdiction de stationner derriere le véhicule : :
& e Préparation hors périmetre / A partir de |'engin ou division 70/2x40 p =
e LDV alimentée par 60m de tuyaux diam 45.Q=250I/min a pression nominale p p
[ [
Phase 1: (] e
e Privilégier progression 3/4 avant 3 axe clignotants e ' e
® Progression simultanée du méme c6té du véhicule e . @
e Jetdroit 40 premiers métres - diffusé d'attaque 10 derniers métres t e 9
e Deés que |'action est efficace, diminuer le débit : : g
° P‘/\QSQ z . e e E
g e Binéme 1: Refroidissement pack batterie e @ =
g e Siévent batterie (Fireman access) : jet plein dessus : : &
e Mission terminée si refroidissement complet : évaporation et relevé caméra thermique s . ® g
e Siemballement : extinction difficile --> Privilégier environnement e '@ §
e SiLMP:pasd'extinction : «elle aime pas I'eau !'», protection environnement e e 2
e Bindme 2 : Extinction feu habitacle e e é
¢ Adjonction eau dopée si fuite hydrocarbure / Progression banquette vers bloc moteur ® g e =
e Attentifau Ter bindme : , '- : E
e Prise en compte de |'environnement e e %
<5 * Relevés toxicologiques et explosimétriques (si nécessaire) e e =
g o Périmetre de sécurité de 50m A priori e e &
2 g o Gestion de la fuite de I'électrolyte : % : =
e Ventilation si besoin e- p %
e Peudedéblai/Pas de dégarnissage e e =
.- e Décroissance thermique de la batterie vérifiée (éviter I'emballement) o o
o o L - . . . [ [ =
2T e QOpération terminée si refroidissement pack batterie est total / Pas d'action technique sur la e e o
3 source d'énergie / Information du personnel chargé de I'enlévement (ou forces de I'ordre) ™ e %
o
g3 o Faciliter les opérations de police technique et scientifique en préservant au maximum 85 -
35 I'intégrité de la zone d'intervention el o |
- [ ] e i«f‘;;
5 g g - o R e
g 2 e Prendre en compte la toxicité des fumées et la décontamination des EPI aprés les missions [ e
E E d'extinction du véhicule e @ 6/



Las infarventions pow s8couvs routier

A/ PRINCIPES GENERAUX

)
~Q
& Afin d'effectuer une intervention de secours routier efficace et sécurisée, il conviendra de suivre plusieurs phases :
—6
\ o " . . . . ,
. e Assurer la sécurisation de la zone d'intervention, compte tenu du contexte routier et du risque de sur-accident notamment (bali-
= sage, zonage. ..) ainsi que des risques inhérents aux véhicules (risque incendie, explosif et chimique)
< e Assurer la sécurité des intervenants et de(s) la victime(s) au regard des énergies embarquées et du risque d'instabilité du
& véhicule, en neutralisant ces énergies et enimmobilisant le véhicule (Identifier, Inspecter, Interdire, Immobiliser, Isoler)
\QS e Assurer le secours a personne par la prise en charge secouriste, médicale et psychologique de la victime et en assurant sa protection
Q) des éléments extérieurs.
% e Assurer la sécurité des intervenants et de(s) la victime(s) au regard des équipements impactant du véhicule (airbags, ren-
Q forts...), enidentifiant et en localisant ces équipements, avant toute opération de désincarcération (dégarnissage, FAD...)
\gA e Assurer la sortie de la victime en réalisant les opérations de désincarcération et de dégagement nécessaires.
Q
N A‘ by - .
Q Ces 5 phases (régle des 5 S) sont les axes principaux de laMGO SR :
A\\}
.

Sécurisation des
techniques de
désincarceration (54)

Sortiedela
victime (S5)

Sécurisation Sécurisation du Secours a

dusite (S1) véhicule (S2) personne (S3)

Néanmoins, ces différentes actions ne sont pas données dans un ordre chronologique strict.
Certaines peuvent étre réalisées simultanément.

La désincarcération demande une collaboration de tous les instants entre les sapeurs-pompiers et |'équipe
médicale sur les lieux. Un patientincarcéré est par définition un polytraumatisé, qui nécessite une concertation
entre services pour une priorisation de soins et de techniques de désincarcération. 1
Le concept de « golden hour » doit étre approché de maniere a respecter un délai d'une heure entre |occu- ~

~ Désincarcération

rence de I'accident et la prise en charge médicale dans un « trauma center ». \ Extraction

>

Niveaux d'incarcération des victimes

Limpactd'un accident de la circulation sur les victimes varie selon de nombreux critéres. Le critére de niveau d'incarcération est un critére important
dans le cadre des prises de décisions. La définition de ce niveau d'incarcération doit étre identique pour tous les intervenants et connue de tous.
Aussi, afin de pouvoir renseigner au mieux le CTA CODIS, mais également de partager le méme vocabulaire avec les équipes médicales, il convient
d'adopter les termes suivants pour qualifier |'état des victimes.

- Niveau 1:Victime sortie seule

-Niveau 2 : Victime piégée : Victime quine peut sortir seule soit par ses blessures soit par la déformation de la structure
- Niveau 3 : Victime incarcérée : Présence d'un élément intrusif ou compressif de la structure sur la victime

- Niveau 4 : Victime éjectée

Commandement et rdle sur opérations SR

Le commandement d'une opération de secours est assurée par un sapeur-pompier ayant I'appellation de Commandant des Opérations de Secours.
En présence d'un seul engins de secours (VSAV par exemple), c'est le chef d'agrés de ce véhicule qui prendra les fonctions de COS.

GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D'URGENCE SUR LES VEHICULES

e

Le chef d'agrés est identifié par un chasuble de couleur jaune portant I'inscription
«Chef d'agrés» O OT OO TOTOTOTOTOTOTOTOTOTe
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En fonction de Iimportance de I'intervention et des moyens engagés, la fonction de COS pourra étre assurée par différents échelons de comman-
dements.

Les différentes fonctions opérationnelles qui
endossent la fonction de COS

La véponse operationelle adaptée

I Le COS est identifié par un chasuble de couleur jaune portant I'inscription «COS»

Le COS doit en permanence : Vérifierla carburation du véhicule, veiller a lasécurisation du site, s assurer de la bonne stabilisation, anticiperla phase
de sécurisation du véhicule (action réfléchie).

Le COS devra: valider ou non I'idée de manoeuvre proposée, informer les partenaires et intervenants du temps estimé et
des difficultés qui seront rencontrées, rendre compte au CODIS et veiller a la sécurité

Services partenaires sur opérations SR

La multiplication des services concourrant au secours routier nécessitera de s'intégrer dans un schéma connu de
tous (balisage, zones véhicules, zones personnels ....)

CasqueF1 +lunettes
(+ visiéresi déplug)

Veste de feu

Cagoule

/INTERVENTIONS D'URGENCE SUR LESVEHICULES



C/ SECURISATION DU SITE (S1)

La protection des sur accidents : balisage

SN
\\3 La protection doit étre matérialisée par les balisages d'approche et de position. Le balisage dépend de la topographie de la zone d'intervention. Il
& conviendra de se référer aux fiches techniques 1 - balisage et protection des intervenants sur voie publique.
3
Q La slécurisation dussite passe également par I'éclairage, la mise en ceuvre des gyrophares et matériels de balisage
= del'accident !
<
A8
B
2
)
V)
<
Q
&
S
A\\}
.

Quelques principes de sécurité sont a adopter lors des opérations de secours routier :

L \enpEum)
[\ \\POMPIERS))

Pour TOUS, le port du gilet haute visibilité de classe 2 est obligatoire.

Le balisage doit prendre en compte la visibilité liée aux facteurs topographiques de la route (virages, bosses...),
mais également liée aux conditions ambiantes (brouillard, nuit...).

Dans la mesure du possible, sortez du véhicule du c6té opposé a la circulation. Avant de descendre vérifiez que la
circulation et le positionnement de I'engin vous le permettent.

Pendant vos déplacements sur la chaussée, toujours faire face a la circulation.

ATTENTION : la zone tampon est interdite a tous : engins, piétons etc...

Astuce ot séeurité -

Lors de I'arrét de I'engin, le conducteur veillera a braquer les roues du véhicule
de maniére a éviter en cas de chocviolent par|‘arriere,, la projection de |'engin SP dans
I'axe du lieu de I'accident.

GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D’URGENCE SUR LES VEHICULES
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La protection des intervenants :zonage -

Elle organise le site d'intervention selon deux périmétres :
-un «zonage technique », matérialisé par le positionnement des engins,
- un « zonage humain », définit par des rayons théoriques (schéma ci-dessous).

/

e adaptee

I Lezonage facilite I'évolution des acteurs (SAP - 5R - Commandement etc).

tionell

Zone de stationnement Zone de travail Zone tampon

<€ > € > € >

Zone Véhicules Zone véhicules
SUAP Balisage, désincarcération, incendie

\\‘“ N \
\\\\\

iV Sy e St S R S ——— it A ——

Zone
Commandement

(2 r-épmse Opé'r-a

" Ce zonage correspond a la doctrine
balisage en vigueur au sein du SDIS 03 et
differe de celui du SDIS 86

Pour des questions de visibilité et & des fins pédagogiques, les schémas ci-dessus ne sont pas réalisés a ' échelle
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La protection incendie

\qu) La protection incendie devra permettre d'intervenir sur tout départ de feu notamment dans le cas de véhicule a
<L énergie alternative (électrique, hybride, GPL, GNC, GNL, H2).
—6
A\
=2 Dans le cas de véhicule hybride/électrique, dés les premiers signes d'emballement thermique (augmentation
QS) température, crépitements, fumée), on procédera au dégagement d'urgence de(s) la victime(s). Une cinétique
\?é trés rapide d’emballement thermique est possible.
&
3
S
V)
<
2
)
e
A\
J https://youtu.be/vHSI0GOsJcw

La protection face aux risques explosifs et chimiques

Mﬂﬂw Voir le 3™ point de cette 7¢™ partie : « les interventions pour fuite de la source / vecteurs d’energie »

D/ SECURISATION DU VEHICULE (S2)

La régle des 5i (Identifier, Inspecter, Interdire, Immobiliser, Isoler).

0 IDENTIFIER

Identification : celle du véhicule doit étre faite principalement au regard des énergies embarquées (GPL, GNc, GNL, EL....).

Elle sera réalisée sur la base du questionnement aux occupants du véhicule, de la visualisation des logos du véhicule, de la lecture de la
carte grise (symbole énergie, transmission aux services de police), de la visualisation d'équipements spécifiques (cables oranges, réservairs,
batteries...).

INSPECTER

Inspecter le véhicule permettra de localiser les situations complexifiantes (cable HT sectionné, fuite GPL, batterie HT endommagée.....).

i
@ reroRe
i

Interdiction : elle sera faite aux personnels intervenants (SP, SAMU. . .) de toucher, sectionner, déplacer, comprimer toute source (réser-
voir, batterie HT) ou vecteur d'énergie (cable HT, tuyau GPL/GNC/GNL/H,).

IMMOBILISER

Immobilisation : procéder a la mise a I'arrét moteur (coupure contact, complété par frein de park et position «P» levier vitesse) et au
calage des roues voire a I'amarrage dans |"axe le plus menagant.

GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D’URGENCE SUR LES VEHICULES
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ISOLER

Isoler |'énergie de traction permettra de s'assurer d'un environnement sécurisé au regard de cette énergie.
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Focus sur I'action d'immobiliser

S
S
%
—G
<
2
2
Frein de park Lavier da vitesse Calage 3
en position Py
B
~
" o - % &
Pour tous véhicules, en présence d'une smart key (carte intelligente), on n‘ﬁ ) -
prendra soin de I'éloigner (5m). , ) v
5 meter <
A— Q
&
Focus sur I'action d'isoler les véhicules hybrides / électriques >
Les constructeurs, par le biais des ERG, ne donnent pas tous les mémes consignes quant au protocole de mise en sécurité du véhicule hybride/ 3

électrique. Il existe globalement 3 types de consignes possibles :

PrgtoColg de wise en
s8cunit 8 e\ectrictue

Coupure contact et batterie 12V % u ll 4"\ Action sur le service plug si coupure

uniquement contact et batterie impossible
Coupure contact + 12V

+Action obligatoire sur le service plug ou
boucle d'isolement

Laphase « sécurisation du véhicule » delaMGO SR permet de répondre a la problématique posée par la différence de procédure des constructeurs.

= - n “ w

Phase Réflexe

Phase Réfléchie

Consultation de 'ERG

Localisation des vannes manuelles et
fermeture

(visiéres F1 +
gants 1000V)

DO

R
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Phase réflexe : Coupure batterie 12/24V. Cette action entrainera un premier niveau de sécurité du véhicule : ouverture des relais HT pour
véhicules électriques et hybrides et fermeture des électrovannes pour véhicules GPL, GNc, H..

\g)’ Attention a I'emplacement des batteries 12V quin'est pas systématiquement sous le capot moteur ou dans le
\&é‘ coffre.
—6
A\
=2 Exemple Renault Master ZE %Joo oolg Exemplle Smart Fortwo
? (sous siege conducteur) (sous pieds passager avant)
A8

/

Attention : certains modéles ne permettent pas I'accés a la batterie 12V. Les constructeurs proposent aux services de
secours d'isoler la batterie 12v par la section d'un cable déporté.

/

(2 véponse opeér

Exemple Hyundai loniq Hybride
(dans montant C)

Phase réfléchie : Action complémentaire sur les sources d'énergie (action sur le service plug ou «boucle d'isolement» si recommandé pour les
véhicules hybrides et électriques et action sur les vannes pour les véhicules GNc, GNL lorsqu’elles sont accessibles).

Compte tenu de la simplicité d'utilisation, I"action sur le service plug intuitif pourra étre effectuée d'emblée.

La réalisation de la phase réfléchie est a réaliser en cas de désincarcération ou de danger immédiat pour les sauveteurs ou
victimes (cables HT sectionnés, dénudés, batterie endommagée...).

Sans connaissance des préconisations de I'ERG pour le véhicule : Pas de manipulation du service plug ou de la
«boucle d'isolement» ! (« Je ne sais pas ! Je ne fais pas ! »)

En cas de manipulation, du service plug le port des gants isolants « 1000V » est obligatoire. Les 2 visieres du casque F1
seront baissées lors du déplugage et regard opposé lors de |'action.
Attention : Enlever le service plug ne décharge pas la batterie HT. Cette derniére reste en charge.

En cas de manipulation d'une «boucle d'isolement» le port d'EPI spécifiques (gants 1000V, écran facial) nest pas
nécessaire.

Dans le cas ot un véhicule impliqué est en charge, il conviendra d'actionner le systéme d'arrét d'urgence situé sur
le corps de la borne, ou d'agir sur la coupure électrique générale a laquelle il est relié.

Les véhicules GNL n'étant pas tous dotés d'électrovanne, la fermeture de la vanne manuelle est essentielle avant
toute action.

Gestion de I'énergie « basse tension » : 12 et 24V

Avant toute coupure des énergies de servitude, il peut s'avérer opportun d'évaluer |'intérét
d'utiliser ces énergies pour faciliter certaines actions (ouverture de coffre, mobilisation de
sieges ...). Une action non destructive de'énergie de servitude devra étre privélégiée afin 8
de conserver ultérieurement les possibilités d'actions évoquées plus haut. '
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Attention, ces mesures ne sont pas a appliquer sur les
VE —VEH pour lesquels la mise en sécurité électrique du
véhicule sera prioritaire !




Principes généraux
La prise en charge de la victime comprend 3 niveaux:

ﬂ Secouriste
w Médicde

» Peychologique

Les contraintes suivantes sont a prendre en compte pour le secours a personne :
-Acces SAP

-Axe de sortie idéal, axe de sortie par défaut (plan Aet B)

- Contraintes temporelles

- Protection de la victime des risques environnementaux

-Technique de désincarcération

- Multi victimes

- Position du véhicule

La véponse operationelle adaptée

Abordage de lavictime

L'objectif de 'abordage est |'évaluation de I'état vital de la victime afin d‘effectuer un dégagement d'urgence si nécessaire (ACR ou détresse ventilatoire,
hémorragies++....) et effectuer les premiers gestes secouristes.

-~

L'abordage de la victime se fera en respectant les mesures initiales suivantes : : u FAC 81 des directives SUAP évoque
l'abordage des victimes en situations SR sans
moyen SR sur les lieux

Selon les possibilités d'accessibilité de la victime (intérieur ou extérieur du véhicule) les mesures complémentaires suivantes seront a prendre :

E/INTERVENTIONS D'URGENCE SUR LESVEHI CULES

L'abordage par I'extérieur est a privilégier afin d'éviter tout engagement d'un sapeur-pompier dans le véhicule
Toutefois, il pourra &tre nécessaire d‘engager un équipier a l'intérieur du véhicule pour assurer le contact avec la victime



(8 curauil

/
ea

Le secouriste au contact de la victime, appelé « écureuil », sera le relais entre la victime
et les secours.

Enl'absence de risque imminent lié aux énergies pour les personnels (cables oranges sectionnés...), le personnel assurant
la fonction « d'écureuil » pourra s'engager dés la réalisation de la phase réflexe de sécurisation du véhicule (coupure 12V).

ationalle adapt,

/

Avant tout abordage de la victime par I'intérieur (écureuil) une stabilisation pourra étre nécessaire (calage sous caisse).

Les opérations de stabilisation ne doivent pas retarder I'abordage de la victime !

/

(2 véponse opeér

Toutefois, I'accés d'un équipier a I'intérieur du véhicule, notamment en cas de détresse vitale, pourra se faire sans
stabilisation préalable (maintien du véhicule par les équipiers pendant la phase d'acces).

Définition des idées de manoeuvre

Une concertation devra étre établie entre médecin SMUR, chef d'agres VSAV et chef d'agrés VSR afin de permettre :

- De définir un accés médical

- De prioriser les victimes

- De définir |'axe de sortie idéal

- De déterminer une technique de désincarcération en fonction des criteres déterminés en S5

Protection de la victime

Afin de ne pas dégrader I'état de la victime, sa protection contre les risques induits par sa prise en charge, sera assurée :

e contre le déclenchement intempestif d'airbag par la pose de protection d'airbag

e contre le déclenchement intempestif de prétensionneur par la section de la ceinture de sécurité

e contre les particules de verre lors de la découpe de vitres par I'utilisation de masque respiratoire (type FFP)

g~

=

e contre les risques de projection mécaniques lors des techniques de désincarcération par I utilisation de couverture ‘
e contrele bruit lors des techniques de désincarcération (éventuellement) BQ

Focus sur la prise en charge d'un enfant dans un siége auto

En cas de traumatisme grave et/ou de suspicion de lésion du rachis de I'enfant dans un siége auto, il conviendra de respecter la procédure suivante :
- Sic'est possible, laisser I'enfant dans son siége auto (coque). Les secouristes doivent s'assurer qu'il n'y a pas de déformation de la coque.
- Parfaire I'immobilisation de la téte et du corps de I'enfant a I'intérieur du siége a I'aide de rembourrage.

GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D’URGENCE SUR LES VEHICULES



F/ SECURISATION DES TECHNIQUES DE DESINCARCERATION (S4)

Stabilisation

La stabilisation se compose d'une stabilisation primaire comme vu précedemment pour |'abordage de la victime et d"une stabilisation secondaire
réalisée avec des moyens complémentaires (étais a sangles...) pour la sécurisation des techniques de désincarcération.
Les techniques opérationnelles de stabilisation sont déclinées dans les fiches 2.1-2.2- 2.3

/
aa

ationalle adapt,

I Certaines manceuvres de calage devront prendre en compte la présence de batteries HT.

/

Dégarnissage

Se réalise manuellement avec ou sans I'outil approprié. Il permet aux personnels de connaitre et visualiser en complément des FAD les zones de
découpes potentielles et les zones de danger (HT, airbags. . .) ou inappropriées (renforts de structure).

/

(a2 réaponse oper

=]

http://youtu.be/k_okEQ7CsZc

A

Dessiner « Charte graphique »

Le marquage (ordre graphique) permet aux différents intervenants de visualiser les énergies et les éléments localisés lors de |'opération de dégamissage,
ainsi que les zones a découper, pour la mise en ceuvre de la technique décidée par le COS.

On distingue le marquage pour I'énergie ...

—

(Energie)

...etle marquage pour la découpe

—_

cet te étapa downe lamarche 2 suiwe auk éciuipes
en charge de (a ddsincarcération

http://youtu.be/Ar8GzfasV8s
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Distance

Il conviendra pour les sauveteurs de se maintenir quand cela est possible hors zones de
déploiement des airbags :

S0
S
- e 330cmdes airbags latéraux
_%‘ e 360 cmdel'airbag conducteur
\ e 390cmdel'airbag passager
2
ESS Eviter d'étre dans la zone de déploiement.
) On appliquera la régle des 30 - 60 - 90.
N
%
Wl G/SORTIEDELAVICTIME(SS)
v
<
A
)
<
A\
.

3 : latérale (coté
4: Latérale 3: Oblique ;

(90°) (opposée) (60°)

2 : Oblique 2 : latérale
5 : Latérale (90°) (30°) (90°)

Niveaux d'incarcération des victimes

-Niveau 1: Victime sortie seule

-Niveau 2 : Victime piégée : Victime quine peut sortir seule soit par ses blessures soit par la déformation de la structure
- Niveau 3 : Victime incarcérée : Présence d'un élément intrusif ou compressif de la structure sur la victime

-Niveau 4 : Victime éjectée

GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D’URGENCE SUR LES VEHICULES
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Temps disponible
Afin d’estimer le temps «disponible» pour réaliser la sortie de la victime, les intervenants devront prendre en compte les 3 premiéres phases
delaMGO SR. Pour chacune de ces phases, le COS pourra étre confronté a une situation d'urgence et devra donc adapter en conséquence

sa stratégie de sortie de victime. On déterminera 3 niveaux de sortie : \\':))
Dégagement d'urgence 8-
Sortie rapide A
Sortie sans contrainte ©
2
)
<
\S
/ . . .
St Securlsetlovx dau St{'/e :§
Risque imminent pour victimes / SP et sécurisation impossible du o . 8’
. . . . . . Sécurisation possible par les SP ou
I <ite : Emballement thermique batterie ou fuite de gaz/ émanation 5 . @
. N . . OO absence de risque v
de produits toxiques issues de batteries HT...impossibles a traiter 8
&
<
A\\}
o
/ . . / .
Sz — SQCUV‘ISQ‘thV\ du vahicule
] Pas d'immobilisation possible par les SP ou menace Sécurisation possible par les SP ou absence
par la position du véhicule pour le personnel et les ou derisque
victimes (risque de chute d'unVL)
S
==
=
\ -
S3 — Seclurs 2 pevrsonng 2
=)
=
B VicimeenACR OU [ Victime inconsciente qui respire ou victime avec OU Victime consciente sans détresse g
hémoragie ++ ou détresse ventilatoire vitale et qui ne peut se déplacer a
8
=
3
z
2
. Oy S 5
e g
=
, . . . . =
Exemples d'application du temps disponible pour la sortie i
=
. =
S Sz Sz Tewps de sortie s
| | 2
[=}
3

15
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Position de la victime dans le véhicule

Le positionnement de la victime dans le véhicule peut nous orienter sur le choix de la technique de sortie : Victime a
I'avant ou al'arriere, victime sur son siége, sur le sol, partiellement hors de I'habitacle....

Informations liées au véhicule
La conception du véhicule

Le chefd'agrés SR doit prendre en compte le chassis, le positionnement
des renforts, la structure et la conception de la cellule de survie.

L'état du véhicule apreés accident

Le chef d'agrés SR doit prendre en compte les matériaux utilisés (UHLE, PRFC...) ainsi que les déformations de la structure :

-Tensions
-Torsions
- Flexions
- Compressions

Le matériel disponible

Le choix de latechnique de désincarcération dépendra également du matériel a disposition des équipes de secours. Le chef d"agres SR doit prendre
en compte le matériel dont il dispose dans son engin selon 3 critéres en lien avecles outils :

W ng({té Cisaille, écarteur, vérins
A : ., Nombre de vérins, étais, ... nécessaire
cntev“es Ouf/l(S SR W Q“QV\tlte pour la technique
., s Puissance du groupe hydraulique, ré-
% CQPQC‘te sitance de I'outil, capacité d'ouverture
del'écarteur....

Le choix d'une technique de désincarcération doit toujours s'accompagner d'un «plan B» (technique de remplacement)
afin d'anticiper toute évolution négative de la situation (état de la victime, sécurisation de la zone ou du véhicule...).

Les techniques de désincarcération sont developpées en annexe.

L'état de la victime (et son évolution) étant un critére prépondérant dans
le choix de la technique de désincarcération, une collaboration étroite
entre les équipes SP et médicales (SMUR, SSSM) est indispensable.



H/ LA MGO SR DETAILLEE

Protectionsur—accident,:

o

P : ; \.
a5 Balisage - Eclairage ... ~2
= &
E S
= P Protectionincendie / explosi€ / chimique : ‘_;o
# 3 Prévention - protection =
8
. Protection desintervenant s : Y
¥ 7 A
onage S g‘
()
V)
| Tdentitier: \é‘
Observer - Questionner - Rechercher le type d'énergie embarquée »
AN ]
-

Tuspecter:
Contréler I'intégrité des éléments liés a la source d"énergie et ses vecteurs

Tutevdive:
Toutes actions sur les sources et vecteurs d'énergie de traction

2
=)
e
S
=
=
=
=]
=
[}
Ll
=
o
~CL

Twmobiliser :
Mise al"arrét moteur - Calage

Teoler: % — — :
l Phase réflexe et phase réflechie | Viission de I'agrés SR uniquement ]

é P Prise en charae de lavictime :
S ' Dialogue, premiers secours et médicalisation, prise en charge psychologique
@
= in
v 4
=z P Protectiondelavictime: g
o Protection contre les coupures et le déclenchement des airbags, prétensionneurs =
E
a
Y
-
]
s Stoabiliser: 5
9 En vue de la désincarcération, stabiliser le véhicule de maniére définitive g
= (=]
2 = , §
<2 p  Déganuir: g
o 2 Identifier les éléments impactants et reconnaitre les structures et matériaux : Utilisation FAD E
S 8 2
S8 p  Dessimer g
i é Tracer les endroits de coupe selon la charte graphique =
g .
b Distance : =
Respecterla regle des 30-60-90 {(Volume de déploiement des airbags) g
Z
@ ; =
£ D Découper : ¥
g Désincarcérer selon les techniques annexées B
s (i}
€
o B D 4300
g Utilisation des techniques de sortie (SAP) + Sollicitation personnel SR en
soutien

(o]




Les ntervantions pour Luite sur (a source / vecteurs o\’évxersie

En fonction du type de véhicule, les secours peuvent étre confrontés a une fuite de gaz (sur les réservoirs ou sur les tuyaux d'alimentation en gaz),

Q ou a une fuite d'électrolyte sur les batteries HT.

) Y

-« Cetype de situation est a différencier d'un emballement thermique de la batterie, qui nécessitera (en cas d'accident de circulation), un dégagement
& d'urgence des occupants du véhicule.

‘é Plusieurs mesures pourront étre mises en oeuvre, elles seront réflexes ou réfléchies et viseront a réaliser, en sécurité, les techniques de désincar-
D cération les plus appropriées.

) / /SN

s Phase raflexa Phasa rellachie

b Objectifs Idées de manoeuvre Objectifs Idées de manoeuvre

/

-Eviter I'accumulation | .Réseau mesures / Bouchon de glace
Suoprimer | de gaz . (EPI)/ Ecrasement de canalisation
-upprimerfa source - h o -Canaliser / Diluer le | ->Sj évacuation impossible : ventiler
-Eviter toutes sources d'ignition | ->Périmétre / minimum de SP nuage de gaz | ->Rideau d'eau si besoin (éviter

Réservoirs Gaz -Protéger les personnes ->Mise a |'abri / Evacuation inflammable | contact eau/GNL : TRP)
H

Fuite de gaz ‘ .
‘f ')v lﬂ : ;’i 9 ‘.m

->Fermeture vanne (GNC-GNL)

/
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inflammable

La différence de température entre le GNL (-160°C)
etl'eau d'extinction peut provoquer la vaporisation

quasi-instantanée du GNL avec une expansion du
volume de I'ordre de 600 fois d'ol ce phénoméne
«d'explosion froidex (surpression sans combustion).

https://youtu.be/nTMdoBtNXYA

R

/ P
Phase reflexe Phase reflechie
Objectifs Idées de manoeuvre Objectifs Idées de manoeuvre
1 ->Minimum SP ;
| ->Périmétre de sécurité 1
-Eviter tout contact électrolyte | mise a I'abri -Eviter I'intoxication | '>:slsea" de mesures, HF,HCI
-Eviter soumettre les SPetles | _SEvacuer les victimes si des SP | > . . o
victimes aux gaz émis o rmptomes -Eviter la pollution du | ->Rétention, netftrallsapt spéuflque
. ar électrolyte | Symptol | | ->Si évacuation impossible : ventiler
Batterie HT p | ->Dilution/Déplacement flaque 50 ;
| Protection respiratoire (ARI) ! N

Fuite d'électolyte

-

b e

L'utilisation d'un ventilateur a distance du véhicule
i pourra permettre la dispersion de tout dégagement
toxique ou explosif
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Les ivxtervemf,iol«s pour véb\icu(e iMW\erse/

ationelle adaptée
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/

Observer, questionner, rechercher le type d'énergie embarquée
IDENTIFIER (logo, carte grise, requérant. ...)

Controler I'intégrité des équipements liés a la source d'énergie sans les toucher
INSPECTER ¢ (Inspection visuelle des cables HT ou canalisations; relevés d'explosimétrie. ..)

Toutes actions sur les vecteurs d'énergie
INTERDIRE : (Interdiction de toucher cable HT sans gants 1000V...)

IMMOBILISER Arréter le moteur et caler le véhicule

ISOLER Neutraliser la source d'énergie
(isoler le pack batterie en se référant a I'ERG, fermer la vanne GNc....)

Informer le transporteur de I'énergie embarquée
SURVEILLER Garer le véhicule a distance de tout autre engin

Ventiler le véhicule (laisser une fenétre ouverte. . .)

Fiches réflaxes opérationnelles sYV\t\/\éﬁiaLues

GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE / INTERVENTIONS D’URGENCE SUR LES VEHICULES

Dans le but de produire un document opérationnel adapté aux contraintes des missions de terrain, le SDIS86 a élaboré deux fiches synthétiques
sous forme de logigrammes pour toutes carburations et toutes opérations.

Vous trouverez ci-aprés une premiére fiche concernant I'extinction et une deuxiéme fiche concernant le secours routier et fuite d'électrolyte.
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ABS AntiBlocage de Sécurité (de I'allemand Antiblockiersystem)

cos Commandant des Opérations de Secours

DGSCGC : Direction Générale de la Sécurité Civile et de la Gestion des Crises

VPP Ventilation a Pression Positive



Afin de communiquer en utilisant le méme langage notamment entre les intervenants et le CODIS,
I"utilisation d‘une nomenclature des véhicules est utile.

Fourgonnette

Les autres véhicules de type léger
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Les principaux types de véhicules lourds de type poids lourds (PL)

— A
E
%9
‘_ - el
Tracteur seul Tracteur + remorque

Remorque bachée Remorque Plateau Remorque Citerne

Les véhicules agricoles

OO0 = S &
m Tractopelle Pelle mécanique Rouleau compresseur
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Fichas tecb\mictues SR,






FICHES TECHNIQUES

SECOURS ROUTIER

Sur chaque fiches techniques sont insérés des critéres de technicité et de capacité de réalisation par les engins.
La technicité est quotée de la technique « de base » a la technique « plus spécifique » en allant de 1 a 3 étoiles.
La capacité de réalisation par les engins SR (CCRSR, FPT(L)SR, VSR) est qualifiée en fonction de I'armement matériel départemental.

Bdlisage
.1 - Balisage sur voies bi-directionnelles
.2 - Balisage sur voies unidirectionnelles

.3 - Balisage en virage
.4 - Balisage dans un rond point

St abilisation

2.1-Stabiliser un VL sur ses roues
2.2 - Stabiliser un VL sur le coté
2.3 - Stabiliser un VL sur le toit

—_ s s

Vitmses

3.1- Gérer unvitrage ou un pare brise

Forcar un ouvwant,

4.1 - Ouvrir / déposer une porte
4.2 - Ouvrir une porte latérale coulissante
4.3 - Ouvrir un capot ou un coffre

ouwir une baa

5.1 - Effectuer un accés latéral VL 5 portes
5.2 - Effectuer un accés latéral VL 3 portes

Actions sur (@ tablaau da bovd

6.1 - Relever le tableau de bord
6.2 - Basculer le tableau de bord

Actions sur la pavillon

7.1-Réaliser des actions sur un pavillon
7.2 - Réaliser un demi-pavillon latéral
7.3 - Réaliser un demi-pavillon inversé

Tec\miq_ues COV\PléMQV\tin‘eS

8.1- Actions sur les pédales
8.2 - Protéger les parties saillantes
8.3 - Découper la tole d'un véhicule

Tec\/wxiiues Spéci? ictues

9.1 - Augmenter |'espace intérieur
9.2 - Remettre un VL sur ses roues
9.3 - Dégager un VL d'un obstade

94 - Créerun tunnel

9.5 - Dégager une victime sous une charge

Tec\'\miiues poids lourds

10.1 - Stabilisation d'un PL
10.2 - Gestion des ouvrants
10.3 - Agrandissement et découpe d'une cabine

SOMMATRE







( o )

Objectif :

Savoir réaliser un balisage sur route bidirectionnelle en permettant aux
sapeurs-pompiers d’étre protégés de la circulation

Matériels nécessaires :
= Cones de lubeck
= Panneaux avertisseurs type « tri-flash »

Condition de réalisation :
= Le balisage de I’AVP permet de laisser une voie circulable pour la mise en place d’une
circulation alternée par les services compétents a leur arrivée

Criteres de réussite : )
= Une large pré-signalisation en amont permettra un ralentissement précoce des usagers de
la route (zone tampon 50m minimum avec 4 cones en « stop net », triangles a 150m
minimum en amont et en aval sur la chaussée opposée). L'usage des cones du VSAV est
possible en complément selon la longueur du dispositif.
k = Le positionnement des engins et des cénes est déterminant

/
/Sécurité : \

= Pour TOUS, le port du gilet haute visibilité de classe 2 est OBLIGATOIRE.

= Prendre en compte la visibilité liée aux facteurs topographiques de la route
(virage, bosses...), mais également liée aux conditions ambiantes (brouillard,
nuit...)

= Le balisage doit étre VISIBLE, COMPREHENSIBLE, ADAPTE AU DANGER

= Avant de descendre de votre véhicule, vérifier que la circulation le permet

= Dans la mesure du possible, sortir du véhicule du c6té opposé a la circulation

=  Pendant vos déplacements sur la chaussée, toujours faire face a la circulation

= L’espacement des cOnes et des tri-flashs tiendra compte de la vitesse des
usagers de la route

= ATTENTION : POUR DES RAISONS DE SECURITE, LA ZONE TAMPON EST
\ INTERDITE ATOUS ! /
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Déroulement type :

= Positionnement des premiers engins SP a 20m de I’AVP pour laisser la
place aux secours médicaux (SMUR et/ou VLSM)

= Positionnement du moyen SR a quelques metres de I’AVP en cas de
désincarcération potentielle

N P S S S G S S S - ~

§ vsav |

20m

= Le double sens de circulation impose des tri-flash en amont et en
aval afin de pré signaler I'accident (au moins 150m)
/ = L'ensemble du dispositif doit permettre un alternat de la circulation
régulé par les forces de l'ordre
= A noter que dans le cas d'un balisage avec I'arrivée des secours en
sens inverse de la circulation, le VSR se placera idéalement dans le
sens de la circulation sauf si le demi-tour est impossible, dangereux
ou si une désincarcération urgente est nécessaire.

Arrivée des secours dans le sens de la circulation

Arrivée des secours dans le sens opposé de la circulation

= La gendarmerie ainsi que les exploitants routiers pourront
également intégrer le dispositif afin de réguler la circulation pour
le premier, et compléter le balisage et assurer la protection de la
zone d'intervention pour le second

Pour des questions de visibilité et a des fins pédagogiques, les schémas ne sont pas réalisés a I’échelle
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Obijectif :
Savoir réaliser un balisage d’urgence sur route unidirectionnelle en
permettant aux sapeurs-pompiers d’étre protégés de la circulation

Matériels nécessaires :
= Cones de lubeck
= Panneaux avertisseurs type « tri-flash »

Condition de réalisation :
= Le balisage de I’AVP permet de laisser une voie circulable

r
\

Criteres de réussite :

= Une large pré-signalisation en amont permettra un ralentissement précoce des usagers de
la route (zone tampon 50m minimum avec 6 cOnes en biseau et triangle a 150m
minimum en amont de l'accident). L'usage des cbnes du VSAV est possible en
complément selon la longueur du dispositif.

k = Le positionnement des engins et des cones est déterminant )

ﬂécurité :

=  Pour TOUS, le port du gilet haute visibilité de classe 2 est OBLIGATOIRE.

= Prendre en compte la visibilité liée aux facteurs topographiques de la route
(virage, bosses...), mais également liée aux conditions ambiantes (brouillard,
nuit...)

* Le balisage doit étre VISIBLE, COMPREHENSIBLE, ADAPTE AU DANGER

= Avant de descendre de votre véhicule, vérifier que la circulation le permet

= Dans la mesure du possible, sortir du véhicule du c6té opposé a la circulation

=  Pendant vos déplacements sur la chaussée, toujours faire face a la circulation

= |’espacement des cones et des tri-flashs tiendra compte de la vitesse des
usagers de la route

= ATTENTION : POUR DES RAISONS DE SECURITE, LA ZONE TAMPON EST

\ INTERDITE A TOUS ! /
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Déroulement type :

= Positionnement des premiers engins SP a 20m de I’AVP pour laisser la
place aux secours médicaux (SMUR et/ou VLSM)

= Positionnement du moyen SR a quelques meétres de I'AVP en cas de
désincarcération potentielle

A vsav |

= La BAU est laissée libre pour les déplacements indispensables et le
brancardage

el Ton] o QS S e [
5 ! » d - Y. A x\\%}\‘\\}“._

= La gendarmerie ainsi que les exploitants routiers (ASF, COFIROUTE,
DIR...) pourront également intégrer le dispositif afin de réguler la
circulation pour le premier, et compléter le balisage et assurer la
protection de la zone d'intervention pour le second

Variantes :

AVP sur BAU :
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AVP sur VR :

| A \\

lt

—'——_——

Pour des questions de visibilité et a des fins pédagogiques, les schémas ne sont pas réalisés a I’échelle
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Adaptation du GODR SR 86 au sein du SDIS 03

Obijectif :
Savoir réaliser un balisage d’urgence dans un virage en permettant aux
sapeurs-pompiers d’étre protégés de la circulation

\
J

Matériels nécessaires :
= COnes de lubeck
= Panneaux avertisseurs type « tri-flash »

Condition de réalisation :
= Le balisage de I’AVP permet de laisser une voie circulable pour la mise en place d’une
circulation alternée par les services compétents

Criteres de réussite : )

= Une large pré-signalisation en amont permettra un ralentissement précoce des usagers de
la route (zone tampon 50m minimum avec 4 cones en « stop net », triangles a 150m
minimum en amont et en aval sur la chaussée opposée). L'usage des cones du VSAV est
possible en complément selon la longueur du dispositif.

k = Le positionnement des engins et des cones est déterminant

,
/Sécurité : \

= Pour TOUS, le port du gilet haute visibilité de classe 2 est OBLIGATOIRE.

= Prendre en compte la visibilité liée aux facteurs topographiques de la route
(bosses...), mais également liée aux conditions ambiantes (brouillard, nuit...)

= Le balisage doit étre VISIBLE, COMPREHENSIBLE, ADAPTE AU DANGER

= Avant de descendre de votre véhicule, vérifier que la circulation le permet

= Dans la mesure du possible, sortir du véhicule du c6té opposé a la circulation

= Pendant vos déplacements sur la chaussée, toujours faire face a la circulation

= |’espacement des cOnes et des tri-flashs tiendra compte de la vitesse des usagers
de la route

= ATTENTION : POUR DES RAISONS DE SECURITE, LA ZONE TAMPON EST INTERDITE

\_ Y
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Déroulement type :

= Positionnement des premiers engins SP a 20m de I’AVP pour laisser la
place aux secours médicaux (SMUR et/ou VLSM)

= Positionnement du moyen SR a quelques metres de I’AVP en cas de
désincarcération potentielle

\XXW 77,
Cl

<

)

~

/ * Le double sens de circulation impose des tri-flash en amont et en aval
afin de pré signaler I'accident (au moins 150m)

= L'ensemble du dispositif doit permettre un alternat de la circulation
régulé par les forces de I'ordre

= A noter que dans le cas d'un balisage avec I'arrivée des secours en
sens inverse de la circulation, le VSR se placera dans le sens de la
circulation

\\Q.
®

L - [ ]
w v w -

[ sy

= Lagendarmerie ainsi que les exploitants routiers pourront également
intégrer le dispositif afin de réguler la circulation pour le premier, et
compléter le balisage et assurer la protection de la zone
d'intervention pour le second

Pour des questions de visibilité et a des fins pédagogiques, les schémas ne sont pas réalisés a I'échelle
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Balisage dans un rond-point

Adaptation du GODR SR 86 au sein du SDIS 03

\.--___ﬂ

A

\

o & 9 o

( o )
Objectif :
Savoir réaliser un balisage d’urgence dans un rond-point en permettant

L aux sapeurs-pompiers d’étre protégés de la circulation )
( )
Matériels nécessaires :

= Cones de lubeck

= Panneaux avertisseurs type « tri-flash »

Condition de réalisation :
= Le balisage de I’AVP permet de laisser une voie circulable pour la mise en place d’une
circulation alternée par les services compétents

r
.

Criteres de réussite : )

= Une large pré-signalisation en amont permettra un ralentissement précoce des usagers de
la route (zone tampon 50m minimum avec 4 c6nes en « stop net », triangles a 150m
minimum en amont sur la chaussée). L'usage des cones du VSAV est possible en
complément selon la longueur du dispositif.

k = Le positionnement des engins et des cones est déterminant

),
/Sécurité : \

= Pour TOUS, le port du gilet haute visibilité de classe 2 est OBLIGATOIRE.

= Prendre en compte la visibilité liée aux facteurs topographiques de la route (virage,
bosses...), mais également liée aux conditions ambiantes (brouillard, nuit...)

* Le balisage doit &tre VISIBLE, COMPREHENSIBLE, ADAPTE AU DANGER

= Avant de descendre de votre véhicule, vérifier que la circulation le permet

= Dans la mesure du possible, sortir du véhicule du c6té opposé a la circulation

= Pendant vos déplacements sur la chaussée, toujours faire face a la circulation

= L’espacement des cones et des tri-flashs tiendra compte de la vitesse des usagers
de la route

= ATTENTION : POUR DES RAISONS DE SECURITE, LA ZONE TAMPON EST INTERDITE/

\ ATOUS!
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Déroulement type :

= Positionnement des premiers engins SP a 20m de I’AVP pour laisser la
place aux secours médicaux (SMUR et/ou VLSM)

= Positionnement du moyen SR a quelques metres de I'AVP en cas de
désincarcération potentielle

I

/
/ S

"> ACCIDENT

= Lorsque l'accident est sur la voie extérieure, le balisage immobilise
gu'une partie de la voie externe

= Lorsqu'il se situe a l'intérieur, les véhicules de secours devront se
positionner uniquement sur I'ensemble de la voie intérieure

= Quant aux véhicules de commandement et/ou forces de I'ordre se
positionnent sur les voies non signalées pour alerter les usagers

NN
N

\§

.

N

7
2

_
-

N

\\

o

.
.
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= Lagendarmerie ainsi que les exploitants routiers pourront également
intégrer le dispositif afin de réguler la circulation pour le premier, et
compléter le balisage et assurer la protection de la zone
d'intervention pour le second

Pour des questions de visibilité et a des fins pédagogiques, les schémas ne sont pas réalisés a I’échelle
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SECOURS ROUTIER

&7 StabiliserunVL sur sesroues

. OBIJE(TIFPRIN(IPAI.:.

Savoirstabiliserun YL surses roues

A MATERIELS NECESSAIRES:

Stab pack/ Cales de différentes tailles et formes (bois ou plastique)
Cales escaliers

Massette
Ecarteur

Rl

isque mécanique lié aux actions de stabilisation (positiondu SP lors de lamanoeuvre, manipulation des outils...)

<©> POINTS DEVIGILANCE : §

S'assurer de lamise al'arrét du moteur et de 'immobilisation (freina main, calage roues...)
Obtenirla meilleure surface de contact entre le véhicule et le matériel de stabilisation

N\ SCHEMAS DE PRINCIPE :
. I Calagesur AetBsurle schémaet calederoue surrouenon directrice

Fiche technique SR2.1




Secours Routier

) %; Stabiliser un VL surses roues

sacaurspompiers du b Viense

X

Vérifier Iimmobilisation a savoir : mise a I'arrét moteur et
calagedesroue

S
~
[ o
(¥
@
=
=
=
<=
W
fa Pl
—
@
[
o
[SE.

Positionnerlesstab pack au contact du bas de caisse
Effectuer symétriquement la méme opération sur l'autre
coté duvéhicule

Vérifier l'efficacité de la stabilisation par le contact de la
caisse a l'ensemble des points de stabilisation

Les cales plastiques, bois et madriers peuvent étre utilisées en complément des stab pack

T3 TECHNIQUESVARIANTES:

Déporter les points de stabilisation en cas dimpossiblité d’accés au bas de caisse ou d'un ¢oté du véhicule
Le nombre de points de calage varient en fonction de la situation

i Calage 3 points (dont 2 pointh
coté victime) ou 4 points

4
N

Suppléer I'écarteur par un équipier positionné sur le
wassage de roue /




SECOURSROUTIER

B StablllserunVLsurIecote

Fiche technique SR2.2

Materlel destabilisation pour l'immobilisation
- Etaisasangles etoutils associés

« Risque de mouvement du véhicule lors de la pose des étais
« Risque thermique lié alaligne d'échappement et au bloc moteur
« Risque mécanique (pincement, écrasement) lors des actions SP

Prendre en compte et vérifier la qualité des 3 points d'ancrage de |'étai a sangle : la nature du sol, I'appui de la téte, le point de fixation
du crochet




Secours Routier

StabiliserunVL surle coté

—
l Dis &

‘sapeurs-pompiers de la Vienne

Effectuer 'immobilisation du véhicule

Fiche technique SR2.2

Positionner un étaiau 1/3 avantdu VL et un autre au 1/3
arriere

Effectuer un serrage simultané sur ordre et vérrouiller
les étais

€32 TECHNIQUESVARIANTES:

) Possibilité de déporter les points de stabilisation en cas d'impossiblité d'acces d’un cdté du véhicule ou de bascule c6té pavillon




SECOURSROUTIER

&8 StabiliserunVLsurle toit

" A MATERIELS NECESSAIRES:

Matériel de calage
Etais a sangle

Risque de mouvement du véhicule lors de la pose des étais
Risque mécanique (pincement, écrasement) lors des actions SP

Prendre en compte la position du moteur (avant ou arriere) ainsi que I€énergie. En cas de batterie haute tension le poids du pack batterie
peut modifier I'équilibre traditionnel du véhicule.
Lastabilisation d'un VL sur le toit peut condamner des axes de sortie de la victime

Fiche technique SR2.3




Secours Routier

N _%‘; Stabiliser unVL sur le toit

1apaurs-pomalars du b Vienas

Effectuer immobilisation du véhicule

‘ !% Si doté d’étais a sangle, compléterle calage comme suit :

Aprés avoir géré lesvitrages, fixer le crochet de Iétai dans
le cadredevitre
Etablir leméme procédeé sur le cdté opposé

Effectuerunserragesimultanésurordre et vérrouiller les
étais

Relierles 2 crochets d'étais par un Lescrochets des deux étais peuvent aussi
anneaucousu étrejointsunaun




SECOURS ROUTIER

Gérerun vitrage ou un pare brise

. OBJECTIF PRINCIPAL:

Savoiridentifieret gérerles différents vitrageset pare brises

“\MATERIELS NECESSAIRES '
o Film adhésif

Pointeau
Coupe pare-hrise
o, SCiesabre

M'Haﬁngan Tool ou outil de forcement ]

Risque toxique lié aux poussieres
Risque mécanique lié a I'utilisation des outils et aux bris de verre

<©> POINTSDEVIGILANCE:

Protéger les voies respiratoires pour lavictime et les SP (masque FFP2 ou masque 02) dans le cas d'un vitrage feuilleté
Protéger mécaniquement lavictime et les SP (EPI)

Fiche technique SR3.1




Secours Routier

B Gérer un vitrage ou un pare brise

‘sapeurs-pompiers de la Vienne

1:s'il s’agit de verre trempé

Identificationduvitrage ou pare brise : repérervisuellement

Il : il s’agit de verre feuilleté ordinaire , )
le marquage gravé pour connaitre e type

Il : s'il s’agit de verre feuilleté traité

IV : s'il s’agit de verre plastique

i
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=
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L

Trempé: Se dépose aprés pose du film adhésif al'aide d’un
pointeau choc

Une fois le vitrage brisé, passez la main a l'intérieur
rotégée) pour déposer le vitrage entier vers I'extérieur

Feuilleté : Se découpe a I'aide du coupe pare-brise ou
d’une scie sabre. Protection respiratoire type masque
FFP2 obligatoire

Plastique type polycarbonate: La casse est difficile, il faut
le retirer/déboiter a I'aide d'un outil de forcement

Possibilité de poser le film adhésif a l'intérieur lorsque le vitrage est humide
Lutilisation de bache et/ou balai permet de maintenir une zone de travail propre

"~ LX9 TECHNIQUESVARIANTES:

«Dans le cas d’une gestion d’un vitrage jointé, il est possible d'utiliser un petit outil (outil de dégarnissage) pour faire levier et décoller ainsi
le pare-brise




SECOURSROUTIER

Fiche technique SR4.1

X MATERIELS NECESSAIRES:

- y
(aleen bois ou balle souple

Halligan tool
Ecarteur
Cisaille

Coupe boulons
Cordeacliquet

SECURITE:

Risque mécanique (pincement, écrasement) lors des actions SP

Ne pas se positionner entre [outil et le véhicule ou la structure

Risque lié aumouvement brutal dans I'axe de la porte lors de [a dépose
Veillerala protection de la victime et des SP

" «O» POINTS DEVIGILANCE:

Veillera anticiper le poinconnement de la porte au sol lors de la dépose
Ne pastravailler jusqu‘au déchirement de la tole




Secours Routier

R Ouvrir/ déposer une porte

‘sapeurs-pompiers de la Vienne

LR AL I 1L U

(réerunjourenvue de placer les becs de écarteur

Insérer ['écarteur dans le jour venant d‘étre créé

Positionner et mettre en appui I'écarteur de maniérg
successive sur les zones de renfort pour faire céder la
serrure

Déposerla porte sur ordre

~Travailler dans le sens classique de l'ouverture de la porte
Insérer une cale ou la balle souple dans la poignée intérieure ou extérieure afin de faciliter le
déblocage
Privilégierlouverturelarge pourlaporteavant (ouverture + coupe du tirant +maintien cordelette
acliquet) parrapportaladépose.
Sectionner les tirants de porte au moyen du coupe boulon
Possibilité de couper les charniéres avecla cisaille dans le sens de la longueur

Ecartement dans I'espace vitré :

Positionner ['écarteur dans le cadre de vitre (a environ 1/3 de I'arriére de la porte) avec les becs
enappuisurles bords du cadre (bras du haut de 'écarteural’horizontal)
Ouvrir I'écarteur afin de déformerla porte et faire céder la serrure

Ecrasement par'espace vitré:

Pincer la porte Iégérement au-dessus de la poignée pour se dégager un jour de quelques
centimétres

Insérer I'écarteur dans le jour et l'ouvrir afin de faire céder la serrure

Fiche technique SR 4.1




SECOURS ROUTIER

Fiche technique SR 4.2

" X MATERIELS NECESSAIRES
Balle souple ou Cale en bois
Ecarteur

Risque mécanique (pincement, écrasement) lors des actions SP
Ne pas se positionner entre l'outil et le véhicule oula structure
Veillerala protection de la victime et des SP

" <O POINTS DEVIGILANCE:

Ne pas travailler jusquau déchirement de la tole
Al'aide du matériel disponible, veiller a maintenir la porte ouverte aprés ouverture




Secours Routier

Placer une balle soupleou unecaledans|a poignée de porte

N

Insérer I'écarteur dans la partie arriére de la porte a
proximité du rail coulissant

Ecarter jusqu‘a extraire le dispositif coulissant

Tirer la porte au maximun dans son rail coulissant pour
laisserla plus grande ouverture possible

Fiche technique SR 4.2




SECOURS ROUTIER

Ouvrirun capot/ un coffre

A

« OBJECTIFPRINCIPAL:

Savoirouvrirun capot et ouvrir/ déposer un coffre

Fiche technique SR4.3

" MATERIELSNECESSAIRES : §

Halligantool
Ecarteur

Film adhésif
(orde adliquet

") ou outil de forcement ]

Risque lié aux capots actifs, phares auxénon, dispositif START and STOP et liquide de refroidissement
Risque mécanique lié au vérin encas de dépose du coffre ou douverture ducapot

Ne jamais couper un vérin

Protection desintervenants (victime et sauveteur)

Risque mécanique (pincement, écrasement) lors des actions SP

«©» P-OINTS DEVIGILANCE : 8

Prendre en compte le bris de verre lors de f'ouverture, et anticiper parpose du film adhésif
Prendre en compte le poids des hayons ou coffre lors de la dépose




Secours Routier

N %; Ouvrirun capot/ un coffre

Quverture du capot:

Déterminerle sens d'ouverture du capot \
Localiser la serrure

Insérer écarteur enfonction

uvrir [écarteur

Faire céder la serrure sibesoin

)
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o
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Quverture du coffre:

Déposer le bloc optique au mayen de |'Halligan tool ou!
delécarteur

Insérer I'écarteur entre le coffre {ou hayon) et le contour
dufeuens‘appuyantsurun pointrigide

Orienter l'outil dans le sens douverture du coffre

oy ASTUCES:

-Quverture ducapot:

Utilisation d"une cale pourmaintenirun jour entre le capot et l'aile

Silaserrure est coté pare-choc, retirerfoptique de phare cté conducteur ettirerle cable qui passe dans lamajorité des cas par et endroit
Lorsque la serrure ne céde passous I'écarteur, couper fanneau de la serrure au moyen de lacisaille ou du coupe boulon

-Ouverture de coffre:
Déverrouillage du coffre possible par lintérieur par dispositif localisé au niveau de laserrure (pas de standard)
Déboulonnage endégarnissant les fixations des charniéres

Avant de forcer les ouvertures, essayer
d’actionner les commandes manuelles d’ouverture




SECOURS ROUTIER

https://youtu.be/ptvaPlﬁ)Q

Fiche technique SR5.1

W ‘\MATERIELS NECESSAIRES :
- 4
= || Outildedégarnissage
(rayon carrosserie / balle souple
Ecarteur
Cisaille/Scie sabre

Protections de coupes

Risque liés aux équipementsimpactant lors de la coupe (airbags, prétentionneurs, satellite. . .)
Protégervictime et sauveteur
Risque mécanique (pincement, écrasement) lors des actions SP

" <O POINTS DEVIGILANCE:

Limiter l'intrusion des outils et des éléments structures dans I'habitacle (montantB...)
Assurer un dégarnissage optimal avant toute phase de découpe




Secours Routier

l E;__ Effectuer un acceslatéral VL5 portes

Baie latérale:

Apresavoirgérerlesdeux portes, dégarnirle montant B

Couper le montant Ben partie haute et basse
Finiravec I'écarteur en partie basse si la césarisation est
incompléte afinde déchirer la téle

Procédera la protectiondes coupes

- En cas déquipement en partie haute du montant B, déportez les points de coupe sur le toit en repesctant une forme triangulaire ou dite de
«camenbert»

03 TECHNIQUESVARIANTES : m Voie dite Américaine

Utiliser les charniéres de |a porte avant pour replier 'ensemble portes et montant
vers|‘avant

Couper letirant de porte pour effectuerlouverture forcéesansdéposedelensemble
porteset montant

La dépose de la porte peut arriére peut avoir lieu pourfaciliter la coupe du montant B

La baie latérale sur une voiture sur le toit est également réalisable




SECOURS ROUTIER

Effectuer unacces latéral VL 3 portes

- y
= || Outildedégarnissage
Crayon carrosserie / balle souple
Ecarteur

Cisaille/Scie sabre
Protections de coupes

' MATERIELS NECESSAIRES:

Risque liés aux équipementsimpactant lors de la coupe (airbags, prétentionneurs, satellite. . .) etnotamment scie sabre
Protégervictime et sauveteur
Risque mécanique (pincement, écrasement) lors des actions SP

"~ «©» POINTSDEVIGILANCE:

Limiter l'intrusion des outils et des éléments structures dans I'habitacle (montantB...)
Assurer un dégarnissage optimal avant toute phase de découpe

Fiche technique SR5.2




Secours Routier

g; Effectuer unacces latéral VL 3 portes

‘sapeurs-pompiers de a Vien

Dégarnir et couper le montant B en partie haute
Etre vigilant sur les éléments impactants placés dans les

montants B

~
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Réaliserla coupe verticale suivantla charte graphique
Prolonger la coupe au maximum

Effectuerla coupe horizontale enbas du montant B

Pincerl'aileal'aide delécarteur
Utiliser le poids de I'écarteur pour plier Ia tole et terminer
l'ouverture dela baie

Protéger ensuite les parties saillantes

" Dégagerle montantBal'aide de Iécarteur
Possibilité de réaliser une coupe partielle et de réaliser un pliage horizontal ou vertical

£X2 TECHNIQUESVARIANTES :

I Effectuerunacceslatéral al'aide de lascie sabre
Réaliser la coupe verticale suivantla charte graphique en bas du montant B en prenant soin de le couper intégralement

Effectuerla coupe horizontale le long du bas de caisse et plier I'aile
Dégarnir et couper selon la charte graphique le montant B en partie haute

*’f\ ‘

Durant toute lamanceuvre, rester attentif a la pénétration de lalame dans'habitacle




SECOURSROUTIER

Savoir dégager une victime piégée ou incarcérée parle tableau de bord ou le volant

AIRES N

Cisaille
Ecarteur
Vérin

Mini cisaille

Protections de coupes

Risque liés aux équipementsimpactant lors du relevage (airbags, prétentionneurs, satellite. . .)
Protéger victime et sauveteur
Risque mécanique (pincement, écrasement) lors des actions SP

" «O» POINTSDEVIGILANCE:

Prendre en comptele risque d‘écrasement ou d'affaissement lors de la mise en ceuvre de I'écarteur en appui sur le bas de caisse. Prendre
appuisur les éléments de stabilisation
Prendre en compte l'effet mémoire du tableau de bord apres la poussée verticale (Iéger affaissement possible)

Fiche technique SR 6.1




Secours Routier

j Eﬁ; Relever le tableau de bord

sacaurs-pamolers de b Vienss

~

La porte est déposée

Procéder si besoin a la dépose de I'aile pour une éventuelle
coupe de décharge (attention aux condensateurs et
mortisseur)
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N

(réerunespaceendécoupantselonlacharte graphiquela
partie inférieure du montant A

\

Vérifier que le calage est efficace (notamment sous le
montant A)
Insérer [écarteur danslespace réalisé

Ecarteren veillanta ce que 'angle de I'outil donne une|
poussée verticale afin de relever la tableau de bord
jusqu‘a la hauteursouhaitée.
Réajuster le calage

e 027
SO, 7

i

“. Astuces non reprises par le SDIS 03 ]




SECOURSROUTIER

Basculer le tableau de bord

d TP —— S——
.

Cisaille
Ecarteur

Vérin

Mini cisaille
Protections de coupes

Risque liés aux équipementsimpactant lors du relevage (airbags, prétentionneurs, satellite. . .)
Risque lié au potentiel ripage de vérin lors de la poussée

Protégervictime et sauveteur

Risque mécanique (pincement, écrasement) lors des actions SP

W; <O» POINTS DEVIGII.ANCEﬁ:\""
~ || Prendreencomptelerisque d‘écrasement ou d‘affaissement lors de la mise en ceuvre du vérin en appuisur le bas de caisse. Prendre appui

surles éléments de stabilisation
Prendre en compte 'effet mémoire du tableau de bord apres la poussée (Iéger affaissement possible)

Fiche technique SR6.2




l E; Basculerle tableau de bord

sacaurs-pormplers de b Vienss

- ASTUCES:

Secours Routier

Sibesoindégarnir et déposer|‘aile en vue d'une coupe de

décharge

Sibesoinposerlacale ‘
Mettreenappuile vérinau pied du montant Ben direction
de labase du parebrise, a hauteurdelatraversedetableau
e bord

Réaliser une coupe dedécharge enbasdu montant Aselon
la charte graphique
Sibesoin, réaliser une coupe de décharge dans aile

Pousser le montantavecle vérin
Compléterlastabilisation

Astuces de dégagement dutableau de bord:

« Placerlécarteursous le volant et en appui sur le bas de caisse, et ouvrir ['écarteur {(photo 1)

“ Astuces non reprises par le SDIS 03 ]

£ TECHNIQUES VARIANTES:

- Lacale de vérin peut étre remplacée parlécarteuren pincant une cale en hois
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f

Objectif :
Créer I’espace suffisant pour le dégagement d’une victime en basculant
le pavillon en avant ou en arriere

.
(

Matériels nécessaires :
= Outils de dégarnissage

= Coupe pare-brise

= Masque FFP2

= Crayon carrosserie

= Cisaille

k = Protections de coupes j

v,
\

r

Condition de réalisation :
= Véhicule sur ses roues, sécurisé

J

J

.
r

G

Criteres de réussite :
= Le pavillon est basculé par I'avant, ou l'arriere, dégageant ainsi I’habitacle du
véhicule

~\

J

G

Sécurité :
= Le pavillon est soutenu par des équipiers judicieusement placés
= Annoncer la coupe des montants pour le personnel environnant et la victime
= Toutes les parties saillantes doivent étre protégées

Directives SR - SDIS 03 - Version du 01/09/19 - Page 1 sur 4
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Déroulement type :

= Suite a la gestion du pare-brise (voir
FT correspondante)

= Procéder a la découpe des montants
A pour réaliser un % pavillon avant

= Procéder a la découpe des montants
C (et D si existants) pour réaliser un
% pavillon arriere

= Affaiblir le pavillon au niveau des
montants B

= Relever le demi-pavillon vers I'avant
ou vers larriere suivant la
manceuvre effectuée

= Mettre en place les protections de
coupe

€ € £

(V) En cas de nécessité, un pavillon complet pourra étre réalisé en sectionnant

le haut des montants B ainsi que les montants restants (A ou C)

Réalisation d'un pavillon complet

Directives Secours Routiers — SDIS 03 —Version du 01/09/19 - Page 2 sur 4



7.1

4 o )
Objectif :
Créer I'espace suffisant pour le dégagement d’une victime en dégageant
le pavillon en vue d’une sortie arriére
. J
Matériels nécessaires :
= Qutils de dégarnissage
= Coupe ceinture
= Cisaille
= Protections de coupes )
~
Condition de réalisation :
= Véhicule sur ses roues, sécurisé
. J
~ ™
Critéres de réussite :
= Le pavillon est enlevé entierement dégageant ainsi I’habitacle du véhicule
\ J

(

Sécurité : \
= Le pavillon est soutenu par des équipiers judicieusement placés
= Annoncer la coupe des montants afin de ne pas surprendre le personnel environnant
et la victime
= Toutes les parties saillantes doivent étre protégées
= Attention a la derniére découpe (de préférence montant B cOté victime) : placer des

k équipiers porteurs du pavillon au préalable )

Déroulement type :

= Gérer le pare-brise et les vitrages
selon les fiches techniques réalisées

= Dégarnir les montants

= Couper les ceintures de sécurité si
nécessaire

= Couper les montants latéraux coté

opposé a la victime selon la charte
graphique en suivant un ordre
judicieux

Directives Secours Routiers — SDIS 03 —Version du 01/09/19 - Page 3 sur 4




7.1

Déroulement type :

= Couper les montants arriere en
prenant garde de ne pas sectionner
les vérins du coffre (les gérer au
préalable)

= Finir de couper les montants A puis B

coté victime
ﬁ |

Soulever le pavillon et |'évacuer vers
la zone de dépbt des structures

( )
Astuce :
= La scie sabre peut étre un outil complémentaire pour la coupe des montants et du
pare-brise
. J
77\

") Les coupes sont, dans la mesure du
possible, commencées a l'opposé de la

s c(

victime située dans véhicule pour finir a
proximité de la victime.

4
O
A

-— —
.
ﬁi

-0
0

Exemple pour le conducteur couper

chronologiquement les montants A,B,C,D
opposés puis D,C,A et B

Avant la coupe du dernier montant B, 4

|

S C
©

° ‘UJ'—‘

—

A
®

Ordre de coupe des montants

équipiers se placeront aux montants A et
aux montants C afin de soulever le pavillon
des sa césarisation et éviter la chute de
celui-ci sur la victime et I’écureuil

Directives Secours Routiers — SDIS 03 —Version du 01/09/19 - Page 4 sur 4



SECOURS ROUTIER

Réaliser un demi-pavillon latéral

« OBJECTIF PRINCIPAL:

(Créerl'espace suffisant pour le dégagement d’une victime dans unvéhicule sur le cbté

A MATERIELSNECESSAIRES:

Outilde dégarnissage / Corde acliquet
(oupe ceinture

(isailles/ Ecarteur

Sdesabre

Protections de coupes

REIDD

Risque liés aux équipementsimpactant lors de la coupe des montants (airbags, prétentionneurs, satellite. . .)
Risque lié au déplacement du pavillon, partiel ou entotalité ainsi que la chute déléments al'intérieurde I'habitacle
Protégervictime et sauveteur

Risque mécanigue (pincement, écrasement) lors des actions SP

I E Etais a sangle sur véhicule stabilisé ]

" <«©» POINTS DEVIGILANCE : §

Gestion desvitrages inférieure inférieure et supérieure

Annoncerla coupe de tous les montantsafin de ne pas surprendre le personnel environnant et lavictime
Toutes les parties saillantes doivent &tre protégées

Vérifieren permanence lastabilisation duVL

Fiche technique SR7.2




Secours Routier

B %;’ Réaliser un demi-pavillon latéral

‘sapeurs-pompiers de la Vienne

DégarniretcouperlesmontantsA, BetCen partie supérieure
selon la charte graphique

™~
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L

Couper le pare-brise

Effectuer une coupe de décharge en partie inférieure du
pavillon(selonla chartegraphique) auniveau des montants

Aet((apres dépose du coffre ou gestion du vitrage arriére)

Préparer un lit de cales et faire pivoter le pavillon sans

4} secousse

(alerle pavillonaussol
Protéger les points de coupes

ANTES:

Demi-pavillon latéral a 'aide de la scie sabre
- Aprésavoir géré les vitrage et le dégarnissage, effectuer un point de faiblesse en haut des montants C
+Al'aide de lascie sabre, découper selon la charte graphique et évitant les montants et en faisant attention aux renforts avant le pare-brise

- ;




SECOURS ROUTIER

Réaliser un demi-pavilloninversé

" X MATERIELS NECESSAIRES -

Outil de dégarnissage / Corde a cliquet
Coupe ceinture

(isailles/Ecarteur /Vérin

Sciesabre

Protections de coupes

Risque liés aux équipementsimpactant lors de la coupe des montants (airbags, prétentionneurs, satellite. . .)
Risque lié a la stabilité du véhicule lorsque les montants B et Csont coupés

Protégervictime et sauveteur

Risque mécanique (pincement, écrasement) lors des actions SP

" <©» POINTS DEVIGILANCE:

Vigilance lors de la phase dimmobilisation
Réaliser les coupes de montants B au plus prés du pavillon
«Surveiller 'aplomb du vérin et assurer le contre calage

Fiche technique SR 7.3




Secours Routier

%:f Réaliser un demi-pavilloninversé

‘sapeurs-pompiers de la Vienne

~

Couper les montants B et C, apres dégarnissage, selon la
charte graphique
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Retirerles cales escalier
Abaisser le pavillon
Positionner le vérin en laissant un espace de sortie

Aubesoin développer le vérinjusqua ce que lespace créé\\
soitsuffisant

Ajuster la tension des étais au fur et a mesure (calage
évolutif)

,
-

/)~ ASTUCES:

I




SECOURS ROUTIER

B Action sur les pédales

sapeurs-pompiers de a Vienne

-—

OBJECTIF PRINCIPAL:

Savoir créerun espace pour accéderaux pédales et dégager les pieds de la victime

- ‘\MATERIELS NECESSAIRES :

Cisaille

Ecarteur

Mini cisaille ou coupe pédales
Anneau cousu

SECURITE:

Risque lié alaprojection des parties sectionnées
Protégervictime et sauveteur
Risque mécanique (pincement, écrasement) lors des actions SP

©) POINTS DEVIGILANCE

Prendre en compte le personnel environnant et la victime
Siune découpe de pédale est nécessaire, maintenir I'slément pour prévenir de 'effet ressort

Fiche technique SR8.1




Secours Routier

B E Action surles pédales

‘sapeurs-pompiers de la Vienne

Création d'une baie d’accés aux pédales :

Suitealadépose delaporte
(ouperlemontantAselon la charte graphique pour obtenir

I'espace souhaité

—
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Pinceral'aide de I'écarteur entreles 2 coupes
Ecarterde maniérea créerunefenétre pour laisserunacces
aloutil de coupe

Couper les pédalesal‘aide de I'outil adapté

Dégagement des pédalesal’aide del'écarteuretd’'unanneau cousu:

Nouerl'anneau cousua la pédale
Insérer I'écarteur dans I'anneau cousu et ouvrir
progressivement en prenant appui sur le bas de caisse
duvéhicule

Quvrir I'écarteur pour dévier suffisamment la pédale

Dégagement des pédales a l'aide de la porte:

Nouer une sangle au montant de la porte
L'autre extrémité est reliée a la pédale

?

Ecarter de maniére a faire pivoter suffisamment la pédale




Protéger les parties saillantes

Adaptation du GODRSR 86 au sein du SDIS 03

( o )
Objectif :
Savoir protéger toutes les parties saillantes et dangereuses pour le
personnel intervenant et la victime

\(

Matériels nécessaires :

= Lot de protections de coupes (avec aimants / avec velcro)
= Adhésif SHARPSWRAP

= Manchons en tuyaux incendie + élastiques

=  Manchon PVC pour maintien de protection

( )
Condition de réalisation :

Dés qu’il est nécessaire d’assurer une protection efficace contre les coupures dues aux arétes

vives, aux parties métalliques tranchantes d’un véhicule découpé, accidenté.

J
4 D
Criteres de réussite :
= Plus de risque de coupures et protection optimale des intervenants et de la victime
\ J
4 N
Sécurité :
= Attention risque de coupure en cas de mauvais positionnement des protections
\ J
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A ) Avec Adhésif SHARPSWRAP

Déroulement type :

A

B) Avec lot de protection de coupe

Déroulement type :

Adapter la protection en fonction de I'endroit a protéger :
ex : privilégier celles de plus petites taille a serrage velcro pour la protection des montants. -

g) Avec des manchons PVC

Déroulement type :

Des manchons PVC peuvent assurer un bon maintien de la protection.
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ﬁ 5 Découper la tole d’un véhicule
O’;,

SpIS

( L )
Objectif :
Savoir découper une téle d’un véhicule utilitaire en vue de pouvoir
observer le contenu d’un chargement ou accéder a la partie arriere
e . )
Matériels nécessaires :
= Crayon carrosserie
= Halligan tool
= Scie sabre ou a défaut cisaille
J
( )
Condition de réalisation :
= Le véhicule est calé et sécurisé et un acces doit étre effectué
. J
( A
Criteres de réussite :
= |’espace créé permet une visibilité sur la caisse arriere
. J
4 N\
Sécurité :
= Vigilance aux aménagements intérieurs qui peuvent étre réalisés
\. J
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Déroulement type :

= A l|'aide de la Fiche d'Aide a la
désincarcération ou a défaut par
toucher identifier la présence de
renforts

\/ = A |'aide du pointeau de I'Halligan tool

créer un trou pour laisser pénétrer la
scie sabre ou a défaut la cisaille

= A l'aide de la scie sabre réaliser la
découpe souhaitée

= Ecarter la t6le de maniére a ne pas se
blesser

(V} Cette méme méthode peut s’adapter dans la partie qui sépare I’habitacle

de la caisse arriere
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SECOURS ROUTIER

" MATERIELS NECESSAIRES:

g Outil de dégarnissage / Corde a cliquet
Coupe ceinture
Cisailles / Ecarteur /Vérin

Scie sabre
Protections de coupes

Risque lié alaprojection des parties sectionnées

Risque liés aux équipementsimpactant (airbags, prétentionneurs, satellite. . .)
Protéger victime et sauveteur

Risque mécanique (pincement, écrasement) lors des actions SP

~ <O» POINTSDEVIGILANCE :
T Ces techniques ne doivent seffectuer que lorsqu'aucune coupe n'est effectuée
Cette technique ne doit se faire qu'apres un dégarnissage

Fiche technique SR 9.1




Secours Routier

Augmenter I'espace intérieur

Poser une cale en bois, c6té opposé au montant a redresser,
puis la serrer contre le toit de 'habitacle avec un écarteur

Positionner le vérin contre la cale en bois et le montant

Pousser le montant avec le vérin

(0) L’espace intérieur  peut étre

augmenté en gérant les éléments
intérieurs (siéges, banquettes, abaisser,
reculer, appui tétes...) et éventuellement
en abaissant la banquette a l'aide de
I'écarteur

Meéthodes
variantes

Avec utilisation des cales polyméres

Fiche technique SR 9.1




SECOURS ROUTIER

Remettre unVL sur ses roues

’ E La VL doit se trouver sur le flanc J
- OBJECTIFPRINCIPAL:

Savoirremttre un YL surses rouesavecune victime al'intérieur

~

] lg Technique de dernier recours réservée au
VSRM car besoin d’un treuil et d’un tirfor
7

A, MATERIELS NECESSAIRES:

Calesescalier-Cales
Treuil ouTirfor
Elinguestextiles

Risque liés aux équipements impactant lors durelevage (airbags, prétentionneurs, satellite. . .)
Protégervictime et sauveteur
Risque mécanique (pincement, écrasement) lors des actions SP

" <O» POINTSDEVIGILANCE - &

Sassurerque lazone de retournement est libre etstable

Sassurerde lafiabilité du point fixe utilisé

Faire pivotersans secousse le véhicule en communiquantavec I'équipier-écureuil présent pendant tout le retoumement
Léquipierécureuil est au maintient téte durantla totalité de lamanceuvre

Fichetechnique SR 9.2




Secours Routier

l Eu; Remettre unVLsur ses roues

‘sapeurs-pompiers de la Vienne

C0té du retournement
Procéderalamise en place du treuil ou du tirfor

Fiche technique SR 9.2

A CalerlevéhiculeéI’aidedescalesescalieretcalesderoueq

Amarrer le cable surle montant B et prévoir une longueur
2 utile de cable correspondante a la distance du véhicule +
auteur du pavillon

Soulever le véhicule afin de mettre en tension le systéme

Faire pivoter sans secousse le véhicule aumoyen du tirfor
(oudutreuil)
Enleverle systéme de traction et stabiliser le véhicule

Pensera ajouter lalongueur correspondant a la hauteur du pavillon afin d‘anticiper la position d‘équilibre du véhicule
Le calage des roues est nécessaire pour anticiper le mouvement longitudinal du véhicule

Dans le cas ou I'engin est doté d’un treuil, le dispositif peut étre doublé de part et d'autre du véhicule, il n’y a plus besoin de personnel SP
pour lasouleverinitialement
Le basculement du véhicule peut étre réalisé a I'aide de |écarteur et du personnel




SECOURS ROUTIER

DégagerunVLd'un obstacle

e

o
i A
\P”

« OBJECTIF PRINCIPAL:

Savoirretirerun véhicule surses roues d'un ohstacle empéchant le relevage dutableau de bord

A, MATERIELS NECESSAIRES

Treuil ouTirfor
Elingues textiles

Risque liés aux équipements impactant lors durelevage (airbags, prétentionneurs, satellite. . .)
Protégervictime et sauveteur
Risque mécanique (pincement, écrasement) lors des actions SP

" «©> POINTS DEVIGILANCE:

Sassurerque lazone de retournement est libre etstable

Sassurerde lafiabilité du pointfixe utilisé

Déplaceravecle minimum de secousse le véhicule encommuniquant avec 'équipier-écureuil présent pendant Iextraction
Léquipierécureuil est au maintient téte durantla totalité de lamanceuvre

Fichetechnique SR 9.3




Secours Routier

B E- Dégager unVL d’un obstacle

‘sapeurs-pompiers de la Vienne

Utiliser un point fixe ou positionner le véhiculea I’opposédﬂ
C0té du retournement
Procéderalamise en place du treuil ou du tirfor

™M
(@)
oc
(v
@
S
=
=
=
O
D
=z
<%
=
=2
L

Amarrerle cable sur un point fixe du véhicule

Mettre en tension le systeme aprés avoir balisé lazone et
sécurisé le cble

Tirer sans secousse le véhicule au moyen du tirfor ou du
treuil

Immobiliser le véhicule avant d'enlever le systeme de
traction

7~
1
7~
2
~
3
o




={ @)

[ (] y Créer un tunnel
4

Adaptation du GODRSR 86 au sein du SDIS 03

( o )
Objectif :
Savoir déposer le toit d’un véhicule a I’aide de la scie sabre sans découpe
des montants
. J
~

Matériels nécessaires :
= (Cisaille
= Scie Sabre
=  Protections de coupes

~ ™
Condition de réalisation :

= Veéhicule sur ses roues, sécurisé

r
.

Criteres de réussite :
= Le toit est partiellement ou entiérement dégagé
= Les parties saillantes sont protégées
= |’espace crée est assez grand pour I'extraction

. J

Sécurité :
= Attention aux bords saillants !
= Attention a la pénétration de la lame dans I'habitacle
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A) A I'aide de la scie sabre

-

Déroulement type :

= Gérer le vitrage arriere

= Dégarnir les zones concernées en vue
de la découpe

= Protéger la lunette arriere et marquer
les points de coupe

= Etablir deux points de faiblesse a la
cisaille

\/ = A l'aide de la scie sabre découper le

toit selon la charte graphique

= Plier le toit
= Protéger les coupes

A l'aide d’'un vérin

Déroulement type :

B

N

= Gérer le vitrage arriere

= Dégarnir les zones concernées
en vue de la découpe

= Protéger la lunette arriere et
marquer les points de coupe

= Etablir deux points de faiblesse a
la cisaille
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= Positionner, dans [|'axe médian du
pavillon, la base du vérin en appui sur
un point dur et la téte sur le pavillon

= Développer le vérin jusqu'a obtenir
I'espace nécessaire a Il'extraction de
la victime
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Objectif :
Dégager rapidement une victime sous une charge

Matériels nécessaires :
= Ecarteur ou coussins de levage
= Cales

Condition de réalisation :
= Dégagement d’'urgence

Criteres de réussite :
= Lacharge est soulevée au moyen de I'écarteur ou de coussins de levage tout en étant

sécurisée par des cales
. J

Sécurité :
= |a charge est sécurisée par des cales lors du levage
= Lavictime est préte a étre dégagée par des équipiers
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A» Avec l'écarteur

Déroulement type :

= Positionner judicieusement I'écarteur
= Positionner les cales a co6té de
I’écarteur

= Ajuster le calage au fur et a mesure de
la montée de la charge

= Procéder au dégagement d’'urgence de
la victime

B})} Avec un coussin de levage

Déroulement type :

= Positionner judicieusement le coussin
de levage

= Positionner les cales a c6té du coussin
de levage

= Ajuster le calage au fur et a mesure de
la montée de la charge

= Procéder au dégagement d’urgence de
la victime
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SECOURS ROUTIER

Fiche technique SR 10.1

" X MATERIELS NECESSAIRES

(alede roue
Sanglesacliquet
Barre Haaligan
Perceuse sibesoin
Etais asangle

Inspecterlacarburation (source etvecteurs)
Etre vigilant a tout mouvementnon souhaité duvéhicule




Secours Routier

R Stabilisation d'un PL

‘sapeurs-pompiers de a Vien

Positionner des cales de roue (de préférence sur roues non
directrices)

i
A T T

fra—
o
—
oc
v
(<%
=
=
<
=
[
(%]
+—
(<%
=
R
|

Solidariser la cabine et le chassis a |'aide des sangles a
cliquet (annuler l'effet suspension de la cabine)

W

B Serrerlasangleadliquet

« Unpoint fixe peut étre réalisé (apres sétre assuré de 'intégrité de celui-ci) al'aide d'une élingue et d'un mousqueton au niveau des jantes
« Utilisation possible de la barre Halligan pour créer un trou dans la cabine si absence de perceuse ou trou existant

« Possibilité d'utiliser la trappe de surpression cabine en point de fixation des crochets de sangles en claquant |a porte des cabines si possible
(surpression cabine)

"~ 20 TECHNIQUESVARIANTES : Y

« Possibilité de réaliser le calage d'une cabine par une sangle qui entoure I'ensemble de la cabine.
Attention au toit polyester et a ne pas condamner les sorties par les portiéres.




SECOURS ROUTIER

o
=
=
fre o
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=
=
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2
@
L
=
.

A MATERIELS NECESSAIRES

- Ecarteur

«Cisaille

- (ommande

« Scie sabre

- Protection respiratoire
+ Plateforme PLSR

- Barre Haaligan ou perceuse

- Inspecterla carburation (source etvecteurs)
- Etre vigilant a tout mouvement non souhaité duvéhicule




Secours Routier

Gestiondes ouvrants d'un PL

—
l Dis &

‘sapeurs-pompiers de la Vienne

\ﬂ Sécuriser [a porte au moyen de lacommande

A T T

™~
o
=2
o
A
@
S
=
=
=
O
D
z
<%
=
=2
L

Déposer les accessoires (rétroviseurs)

2
W

(réer une ouverture al'avant de la porte pour forcer les
5 charniéres envue de la dépose

W

Déposerla porte

4
A

N

« Possibilité de commencer parl'avant dela porte pour préserver la serrure quisera le point d‘appui
en cas de bascule du tablier
« Possibilité de pincerle cadre de vitre pour créer un jour




SECOURS ROUTIER

Fiche technique SR 10.3

" X MATERIELS NECESSAIRES : @

- Ecarteur
- (isaille

- Chaine
+Scie sabre

- Protection respiratoire

« Plateforme PLSR

- Barre Haaligan ou perceuse
- Vérins

« Protection de coupe

PREID

H « Etrevigilantau comportement des structures lors de lapoussée




Secours Routier

B E;’ Agrandissement et découpe de cabine

‘sapeurs-pompiers de la Vienne

\ﬂ Procéder a la coupe des mains courantes dans la cabine

Fiche technique SR 10.3

Mise en place du vérin dans le cadre de la porte et
affaiblissement montant A en partie basse

B Découpe montant A partie haute avecunangle de 45°

Réaliser la poussée paraction du vérin

~« Comprimerlesiégeal'aide des cordes a cliquet (rope ratchet)
- Dégagerlevolant enappui direct avecle vérin (photo 1)
« Manceuvre simultanée des 2 ctés du PL

« Utilisation vérin sur montant A pour augmenter la bascule (Photo 1)
« Utilisation des chaines pour écarter le volant (Photo 2)




Annaxas

Fichas ﬁec\z\vxiiues SAP

il (>
sDIS ,G,f

Partie supprimée du GODR IUV 86.
Se référer aux Fiches Techniques SUAP 82.1 a

82.5 dans les directives SUAP du SDIS 03




Annexas

Fichas matdrials

e
" L

Partie supprimée du GODR IUV 86.

Se référer aux recommandations du GSST sur
les matériels en service au sein du SDIS 03
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FICHE SECURITE « SECOURS ROUTIER »

EPI pour les opérations de désincarcération

Canape + lunetted

® Tenue de feu réglementaire conformément au réglement

{4 visiee si céplug)
® |'utilisation du masque FFP2 sera préconisée pour sauveteurs et 9
. 2 - 2 . a

victimes lors de la découpe des vitrages et des montants en fibre de i
Veste e feu

carbone
GHY

PORT DE Gants (gants 1000V —

ummv
Surpartaion

Sécurisation du site
*  Pour TOUS, le port du gilet de haute visibilité ou EPI haute visibilité de classe 2 est obligatoire

¢ Le balisage doit prendre en compte la visibilité liée aux facteurs topographiques de la route (virages, bosses...), mais
également liée aux conditions ambiantes (brouillard, nuit...)

* Dans la mesure du possible, sortez du véhicule du cdté opposé a la circulation. Avant de descendre vérifiez que la
circulation et le positionnement de I’engin vous le permettent

* Pendant vos déplacements sur la chaussée, toujours faire face a la circulation

* ATTENTION : la zone tampon est interdite a tous : engins, piétons etc...

Zone de stationnement Zone de travail Zone tampon

< > > < >

Zone Zone Véhicules Zone véhicules
Commandement SUAP Balisage, désincarcération, incendie

—— — — — — — — — — — — —  S— —

LRSI TR s 1 = N\
s . N

NS

| — — — — — — — — — — —  — — —  S— — — V— A —  —

"+ Ce zonage correspond a la doctrine
balisage en vigueur au sein du SDIS 03 et
differe de celui du SDIS 86

Protection incendie

Eviter toute source d’inflammation + combattre un départ de feu |




FICHE SECURITE « SECOURS ROUTIER »

Sécuriser le véhicule

® immobilisation : procéder a la mise a I'arrét moteur (coupure contact, complétée par levier de vitesse en position neutre ou
« P » etfrein a main serré vitesse) et au calage des roues voire a I'amarrage dans I'axe le plus menagant.

® Pourles VEA : Isoler I'énergie de traction permettra de s’assurer d’'un environnement sécurisé au regard de cette énergie.

e Pour tous véhicules, en présence d’une smart key (carte intelligente), on prendra soin de 0

I’éloigner (5m) lf ]

) 5 meter

Phase Réflexe

=240

Coupure batterie 12/24V

Phase Réfléchie Manipulation du service plug
Consultation de PERG uniqguement en cas de
désincarcération et si autorisé

Action du service plug si préconisé Localisation des vannes manuelles et par le constructeur
(visiéres F1+ gants 1000V) fermeture
£

Secours a personne

Il conviendra de protéger la victime contre :

e contre le déclenchement intempestif d’airbag par la pose de protection d’airbag &Et‘i
-2
e contre le déclenchement intempestif de prétensionneur par la section de la ceinture de sécurité

e contre les particules de verre lors de la découpe de vitres par 'utilisation de masque respiratoire (type FFP)

Y
e contre les risques de projection lors des techniques de désincarcération par |'utilisation de couverture ‘

e contre le bruit lors des techniques de désincarcération (éventuellement) % (Y|

Sécurisation des techniques de désincarcération
e Lors des opérations SR et SAP veillez a la mise en ceuvre et au respect au maximum de la regle des 30 - 60 - 90 a




FICHE SECURITE « SECOURS ROUTIER »

En cas de fuite sur la source ou sur les vecteurs d’énergie

Rupture d’enveloppe ou fuite sur batterie HT 2> fuite d’électrolyte

Minimum de personnel Mise en place d’un réseau de mesures

Périmétre de sécurité HF, HCI ...

L . Port de tenue adaptée + gants

Mise a I'abri P &
chimiques

Evacuer les victimes sir fumées dans

, . o Ventilation des locaux si besoin
I’habitacle ou odeurs / irritations

anormales des yeux ou de la gorge Rétention, neutralisant spécifique ;
dilution / déplacement de la flaque par
jet LDV

Si I’évacuation est impossible,
ventiler la zone d’intervention (VPP).
En dernier recours, victime sous O,

et intervenants sous ARI

Rupture d’enveloppe ou fuite sur réservoir gaz 2> fuite de gaz inflammable

Fermeture vanne manuelle pour les Ventilation des locaux si besoin ;

véhicules GNc et GNL Ventiler I'intérieur du véhicule ;

Périmétre de sécurité . . C
Rideau d’eau si besoin (éviter tout

Minimum de personnel contact de I'eau en présence de flaque

L de produit

Mise a I'abri P )

. ., . Attention a la réaction violente du GNL
Evacuation si nécessaire

en phase liquide avec I’eau (Transition

Rapide de Phase)

Mise en place d’un réseau de mesures
(explosimetre)
Bouchon de glace (danger de brilure

par le froid)

Ecrasement de canalisation (a réaliser ]
en fonction des enjeux)







Les opérations pour secours routiers comportent de nombreux risques de traumatismes pour les
intervenants des agres SR. La présente fiche vise a rappeler des grands principes de prévention de
ces risques pour une ergonomie de travail sécurisée.

A) Regrouper le matériel SR sur une zone dédiée (Parc matériel)

La mise en place d’une bache un peu en retrait du chantier permet de regrouper les
matériels qui seront engagés sur I'opération.

Le parc matériel SR permet de retrouver les outils rapidement sans trébucher sur ceux
inutilisés qui seraient restés au sol dans la zone de manceuvre.

B) Ne jamais s’intercaler entre I'outil et le véhicule

Le risque est de se retrouver coincé entre 'outil en pression et la carrosserie.

C) Porter le matériel en ménageant sa posture et son dos (« porté Bébé »)

Le porté « Bébé » est plus ergonomique et limite la fatigue musculaire du porteur
notamment pour la manipulation de I'écarteur
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En dehors du porté « Bébé », les outils doivent étre portés et actionnés en utilisant les
poignées prévues a cet effet.

= Ne pas déplacer, porter ou tirer les outils par les flexibles.

= Ne pas vriller les flexibles.

= Ne pas marcher dessus et porter une attention particuliére sur I'état des flexibles
(endommagement...).

D) Poser le matériel au sol ou le tenir en position d’attente et de sécurité

Dés que l'outil n'est plus utilisé, il doit étre posé au sol au niveau du parc matériel.
Néanmoins, en phase d’attente avant un emploi imminent, le matériel peut étre posé
comme suit :

Elle permet d’étre en sécurité au niveau de I'outil et du dos.
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E) Placer I'outil en anticipant sur I’action en cours et I'objectif attendu

= Ne pas contrarier le travail des outils durant la manceuvre.

= En cas de probleme (perte d’adhérence, outil qui vrille...), stopper la manceuvre et
repositionner I'outil de fagon optimale.

= Ne jamais placer ses mains sur les lames d’une cisaille ni sur les bras d’un écarteur.

F) Utilisation de I’écarteur

= Utiliser la surface totale des becs si possible.
= QOrienter I'outil de fagon a pousser la matiére vers I'extérieur.

Exemple 1: L'objectif est d’ouvrir une portiere AV (les portieres AV et AR sont symbolisées
par deux cales posées au sol).
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= A la fin de la manceuvre, refermer |'écarteur et le maintenir ouvert de quelques
millimétres afin de supprimer toute pression résiduelle.

= Le déposer au sol au sein du parc matériel ou bien le maintenir en position de sécurité et
d’attente

G) Utilisation de la cisaille
Il existe deux types de cisaille en service au sein du SDIS 03 :

= (Cisaille a lames courbes (NCT pour New Car Technologie)

La forme de ces lames « tire » les matériaux les plus larges dans le renforcement de
coupe ce qui permet de les sectionner a I’endroit ou la cisaille a le plus de force.
Ce concept est avantageux sur les modeles de véhicules les plus récents.

= (Cisaille a lames droites (GP pour Général Purpose)

La découpe n’est optimale que si les lames sont engagées complétement. Il faut
utiliser au maximum la profondeur de coupe.

Pour les deux types,
= Ne pas couper avec les extrémités des lames.
= Placer la partie a couper au plus prés de |’axe de pivot des lames
= Avoir une bonne vision de la découpe

e Régles et principes de coupe

Pour les techniques de coupes enveloppantes ou pénétrantes, toujours s’assurer que I'outil
peut progresser librement et surveiller avec attention les lames et en particuliers les pointes.
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= Coupes enveloppantes
Toujours essayer de préserver 'outil et de couper avec des angles a 90°.

Couper des montants - Coupes enveloppantes L

Alternative

Présenter I'outil a 90°
sur le véhicule

Alternative % J/
Présenter I'outil & 90°

sur le véhicule

- =
= ﬂ o ‘.'-" T

..:‘.:_ . :-': .l . = “_l’ x
"if‘\ ;at“h-r;:.' o "‘;:-‘-;i_‘.y /

= Coupes pénétrantes
Souvent utiliser pour césariser les montants A et B

Montant A - Césariser &

S’assurer que |'outil et le flexible S'assurer que l'outil ne .
peuvent bouger librement et ne touche pas le bas de &
buterons pas dans la carrosserie du caisse V{
véhicule lors des opeérations de coupe
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Montant B - Césariser L

S'assurer que I'outil et le flexible peuvent
bouger librement et ne buterons pas
dans la carrosserie du véhicule lors des
opérations de coupe

= Larégle des 12H (uniquement pour les cisailles a lames courbes)

La coupe des montants sur des véhicules nouvelles technologie entraine un
« vrillage » de la cisaille qui rend inefficace la coupe et qui peut aller jusqu’a la
détérioration du matériel.

Pour pallier a ce probléeme (quel que soit le montant ou le bas de caisse), il faut
anticiper ce mouvement et :

O venir positionner la cisaille a 12H

O tourner légérement la cisaille vers la droite (environ 30° ou 12h15)

0 fermer I'outil

0 lacisaille revient d’elle-méme a 12H et coupe la matiére
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H) Utilisation des vérins

Leur principal danger est la perte soudaine d’adhérence et le repli de structures non désiré.

Il faut donc:

toujours placer les vérins de telle maniére que la poignée de commande soit
facilement accessible et ne géne pas pendant les opérations de dégagement
ultérieures

veiller au bon fonctionnement des points d’ancrage du vérin de chaque c6té.
Employer au besoin une cale pour assurer une bonne stabilité du vérin

= Ne jamais relacher accidentellement la pression du vérin

ol <(10(1AUQ g ~——
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GUIDE OPERATIONNEL DEPARTEMENTAL DE REFERENCE
INTERVENTIONS D'URGENCE SUR LES VEHICULES

Départ pour accident de circulation, départ pour feu de véhicule. Ces départs pour interventions résonnent depuis
toujours dans nos centres de secours. L'évolution des technologies et des matériaux employés pour améliorer les

performances et la sécurité de nos véhicules, ont généré dans nos activités de sapeurs-pompiers, des risques nouveaux.

L'adaptation de nos matériels, la réforme de nos techniques et le changement de nos
comportements face a ces nouveaux risques, sont, désormais, les ingrédients indispensables a I'efficacité et a la

sécurité de nos « interventions d'urgence sur véhicules ».

pi
5%5&

sapeurs-pompiers de la Vienne

Service Départemental d'Incendie et de Secours de la Vienne
11, avenue Galilée - BP 60120 - 86961 Futuroscope Chasseneuil cedex - Tél.: 054949 18 00 - Fax:054949 18 11 - www.sdis86.net
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